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OFERENCI

Dotyczy: przetargu nieograniczonego pn. ., Dostawa autobuséow niskopodlogowych

dla potrzeb Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Zywecu Sp. z 0.0.”, nr ogloszen:
2016/S 169-303593 1 2016/S 180-322558

Odpowiedzi na zapytania dotyczace przetargu:

Tre$é zapytania nr 2:

wJak wynika z § 11 ust. 1 pkt 1 lit. d wzoru Umowy (zalgcznik nr 5 do SIWZ), w przypadku
odstgpienia od umowy przez Zamawiajgcego z przyczyn zaleznych od Dostawcy, Dostawca
zobowiqgzany bedzie do zaplaty kary umownej w wysokosci 10% wynagrodzenia umownego
brutto za calos¢ dostawy. Oznacza to, iz niezaleznie czy Zamawiajgcy odstgpi od calosci
czy wylgcznie od czesci Umowy, kara umowna bedzie liczona od calosci wynagrodzenia
umownego brutto”.

W zwigzku z powyzszym, wnosimy o zmiang § 11 ust. 1 pkt 1 lit. d wzoru Umowy poprzez
przyjecie, ze odstgpienie przez Zamawiajgcego jedynie od czesci Umowy bedzie skutkowato
naliczeniem kary umownej od wartosci umownej brutto niezrealizowanej czeSci zamowienia™.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie zmieni zapisu § 11 ust. 1 pkt 1 lit. d wzoru Umowy (zalgcznik nr 5
do SIWZ). Kara dotyczy bowiem sytuacji, w ktorej Zamawiajacy odstapi od umowy
z przyczyn lezgcych wylacznie po stronie Dostawcy 1 bedzie liczona od calosci
wynagrodzenia brutto, niezaleznie od stopnia jej realizacji 1 wysokosci naleznego
wynagrodzenia Dostawcy z tytutu zrealizowania czg¢sci umowy.

Tresé zapytania nr 3:

~Zamawiajgcy w SIWZ w dziale VIII pkt 6 ppkt 2 oraz w dziale XVI, parametry techniczno —
eksploatacyjne — punkt P6 wymaga aby przebiegi miedzyobstugowe (miedzy wymianami oleju
w silniku) byly potwierdzone warunkami gwarancji producenta silnika.

Czy Zamawiajgcy zaakceptuje w tym zakresie oswiadczenie producenta silnika dotyczgce
wymaganego przebiegu migdzyobstugowego?”

Odpowiedz:
Zamawiajacy zaakceptuje oswiadczenie producenta silnika.

Tres¢ zapytania nr 4:
, Prosimy o informacje¢ jaki jest przewidywany przebieg roczny dla zamawianych
autobusow?”

Odpowiedz:
Przebieg roczny to 45.000 do 55.000 km.



Tres¢ zapytania nr S:

wZamawiajgey w SIWZ w dziale 8 ust. 6 pkt. 2 napisat:

., W celu umozliwienia dokonania oceny ofert Zamawiajgcy zgda, aby Wykonawca dolgczyl
do oferty dokumenty potwierdzajgce, ze oferowana dostawa odpowiada okreslonym
wymaganiom, 1j.:

opisy i wykazy danych technicznych oferowanych autobusow, niezbednych do oceny oferty
wg kryteriow: parametry techniczno-eksploatacyjne i ekologia, zawierajgce co najmniej dane
dotyczqce: konstrukcji szkieletu (lgcznie z ramgq) i nadwozia, szyby czolowej, poszycie
zewnetrznego, rodzaju i pojemnosci jednostki napedowej, zuzycia energii, emisja dwutlenku
wegla oraz zanieczyszczen: tlenkéw azotu, czgstek stalych i weglowodoréw, przebiegéw
migdzyobstugowych (miedzy wymianami oleju w silniku) potwierdzonych warunkami
gwarancji producenta silnika”,

W dziale 16 ust. 2 pkt. 2 tabela pkt. P6 opisujgcym kryteria oceny oferty Zamawiajgcy
napisal:

., Przebiegi migdzyobstugowe (migdzy wymianami oleju w silniku) potwierdzone warunkami
gwarancji producenta silnika”.

Zamawiajgcy w kryteriach oceny przetargu wymaga okreslenia kryterium dlugosci przebiegu
miedzy obstugowego. Prosimy o potwierdzenie, Ze do opisanego cyklu obslugowego
w zakresie wymiany oleju silnikowego nie zalicza si¢ pierwszy tzw. zerowy przeglgd podczas,
ktérego moze by¢ wymagana wymiana oleju.”

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, ze pierwszy tzw. zerowy przeglad nie wlicza si¢ w cykl obstugowy.

Tres¢ zapytania nr 6:

wLamawiajgey w zalgezniku 5 do SIWZ w par. 1 ust. 2 pkt. 1 napisat:

., Zakres dostawy obejmuje takze: $wiadczenia wynikajqce z udzielonej gwarancji jakosci,
w tym Swiadczenie serwisu zewnetrznego w okresie gwarancji”.

Prosimy o potwierdzenie, ze Swiadczenia takie jak przeglgdy wynikajgce z planu przeglgdow
oraz wymiany materiatow i czeSci eksploatacyjnych w okresie gwarancji oraz po okresie
gwarancji bedg odbywaé si¢ na koszt Zamawiajgcego.”

Odpowiedz:
Potwierdzamy, ze przeglady beda odbywaé sie bezposrednio na koszt Operatora, tj. MZK
w Zywceu Sp. z 0.0., a posrednio na koszt Zamawiajacego.

Tres¢ zapytania nr 7:

wZamawiajgey w zalgezniku 5 do SIWZ w par. 1 ust. 2 pkt. 5 napisal:

,,dostarczenie oprogramowania wraz z licencjami i koniecznych urzqdzen wykorzystujgcych
to oprogramowanie oraz dostarczanie aktualizacji oprogramowania co najmniej przez okres
trwania gwarancji”.

Prosimy o potwierdzenie, ze oprogramowanie ma by¢ aktualizowane przez okres gwarancji
na caly pojazd.”

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, ze oprogramowanie ma by¢ aktualizowane przez okres gwarancji.



Tresé zapytania nr 8:

wZamawiajgcy w zalgezniku 5 do SIWZ w par. 11 ust. 1 pkt. Ic) napisat:

,, Dostawca zaplaci Zamawiajgcemu kary umowne za:

- zwloke w usunieciu wad stwierdzonych przy odbiorze lub w okresie gwarancji i rekojmi
za wady - w wysokosci 0,01 % wynagrodzenia umownego brutto za kazdy autobus dotkniety
wadqg, za kazdy rozpoczety dzien zwloki. Kara liczona bedzie od dnia wyznaczonego
na usunigcie wad. Jezeli nie ustalono terminu usunigcia wad, przyjmuje si¢ termin
14-dniowy”.

Prosimy o potwierdzenie, Ze okres potrzebny na usunigcie wad bedzie ustalony w drodze

porozumienia obu stron, o ile strony nie ustalq inaczej bedzie obowigzywaé termin 14
dniowy.”

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, ze okres potrzebny na usuniecie wad bedzie ustalony w drodze

porozumienia obu stron, a o ile strony nie ustalg inaczej, bedzie obowigzywaé termin
14-dniowy.

Tresé zapytania nr 9:

wZamawiajgey w zalgezniku 6 do SIWZ w pkt. 2 napisal:

,» Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu gwarancji:

-na lakier — na okres nie krotszy niz 36 miesiecy”.

Prosimy doprecyzowaé, ze wymog gwarancji na powloki lakiernicze dotyczy tylko
zewnetrznych powlok lakierniczych.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze gwarancja na powtoki lakiernicze dotyczy zewngtrznych powlok
lakierniczych.

Tres$é zapytania nr 10:

wZamawiajgcy w zalgezniku 6 do SIWZ w pkt. 2 napisal:

., 2. Wymagania dotyczgce gwarancji

Wykonawca udzieli Zamawiajgcemu gwarancji:

-na caly autobus bez limitu kilometrow, na okres przez siebie ustalony, nie krotszy jednak
niz 30 miesiecy”.

Zamawiajgcy okreslit swoje wymagania dotyczgce gwarancji, prosimy doprecyzowaé,
Ze Zamawiajqgcy zgodzi si¢ na wylgczenie z gwarancji:

- materialdw, czesci i podzespolow eksploatacyjnych (np.: wklady filtrow, paski klinowe,
klocki hamulcowe, oleje, smary, plyny eksploatacyjne itp), oraz czesci, ktore przy uzytkowaniu
ich zgodnie z przeznaczeniem, w warunkach zgodnych z instrukcjq obstugi ulegajg
normalnemu zuzyciu podczas eksploatacji autobusu lub partii autobuséw takich jak:

-zarowki, swietlowki, diody swietlne, bezpieczniki,

-normalnie zuzywajqce si¢ tarcze hamulcowe,

-amortyzatory (poza wadami fabrycznymi),

-pidra wycieraczek,

-szklo przy uszkodzeniach mechanicznych,

-ogumienie po przebiegu 100 000 km,

-akumulatory (poza wadami fabrycznymi).”



Odpowiedz:

Zamawiajacy zgadza si¢ na wylaczenie z gwarancji materialow i czesci ulegajgcych
naturalnemu zuzyciu jak wymienione w zapytaniu.

Tresé zapytania nr 11:

~Prosimy o potwierdzenie, ze gwarancja nie obejmuje Uszkodzen powstalych na skutek:
-kradziezy, wlamania, pozaru, klgsk zywiolowych (np. powodzi).

-dzialania czynnikéw zewnetrznych lub atmosferycznych, jak: asfalt, kamienie, zwir, grad,
osady chemiczne i sol (inne anizeli uzywane do zimowego utrzymania drég), kwasy, soki
roslinne itp.

-uzywania niewlasciwych paliw, olejow, smarow, plynéw lub innych materiatow
eksploatacyjnych (lista zalecanych materiatow eksploatacyjnych zawarta jest w dokumentacji
technicznej przekazywanej z autobusem lub partiqg autobusow).”

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, za wyjatkiem pozaru autobusu powstalego w wyniku wad
fabrycznych autobusu.

Tres¢ zapytania nr 12:

~Zamawiajgey w zalgezniku 6 do SIWZ w pkt. 3.2 napisal:

,3.2. Wykonawca przekaze Operatorowi niezbedne narzedzia i oprogramowanie
do uzyskania autoryzacji wewngtrznej, w tym:

-do obstugi klimatyzacji (mobilna, automatyczna stacja klimatyzacji),

-do obstugi monitoringu,

-przyrzqd do diagnozy skrzyn biegéw zamontowanych w autobusach”.

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy uzna wymog dostarczenia przyrzqdu do diagnozy
skrzyn biegow za spelniony jesli Wykonawca dostarczy jedno urzqdzenie zapewniajgce
mozliwosé¢ diagnozowania silnika oraz skrzyni biegow.”

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza tylko oryginalne urzadzenie producenta skrzyn biegow
zamontowanych w autobusach.

Tres$¢ zapytania nr 13:

~Zamawiajgcy w zalgezniku 5 do SIWZ w par. 11 ust. 1 pkt. 1c) napisal:

,, Dostawca zaplaci Zamawiajgcemu kary umowne za:

- zwloke w usunieciu wad stwierdzonych przy odbiorze lub w okresie gwarancji i rekojmi
za wady - w wysokosci 0,01 % wynagrodzenia umownego brutto za kazdy autobus dotkniety
wadg, za kazdy rozpoczety dzien zwloki. Kara liczona bedzie od dnia wyznaczonego
na usunigcie wad. Jezeli nie ustalono terminu usuniecia wad, przyjmuje si¢ termin 14-dniowy.
Zgodnie z tym zapisem w przypadku stwierdzenia wady w pojedynczym autobusie naliczanie
kary od wartosci calego zamodwienia jest nie wspolmierne, gdyz jest naliczane réwniez
od wartoSci pozostalych pojazdow niedotknigtych wadg. Prosimy o zmiang zapisu: ze kara
bedzie naliczana w wysokosci 0,01% od wartoSci brutto kazdego autobusu dotknigtego
wadgq.”



Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze kara umowna w tym przypadku bedzie liczona od wartosci

brutto kazdego autobusu dotknietego wadg. Taki byl tez zamyst Zamawiajacego. Niemnie;j

w celu wyeliminowania watpliwosci interpretacyjnych Zamawiajacy nadaje nowe brzmienie

w § 11 ust. 1 pkt. 1 lit. ¢) projektu umowy:

, ¢). zwloke w usunigciu wad stwierdzonych przy odbiorze lub w okresie gwarancji i rekojmi
za wady — w wysokosci 0,01% od wartosci brutto kazdego autobusu dotknigtego wadg,
za kazdy rozpoczety dzien zwloki. Kara liczona bedzie od dnia wyznaczonego
na usunigcie wad. Jezeli nie ustalono terminu usunigcia wad, przyjmuje si¢ termin
14-dniowy,”

W zalgczeniu poprawiony projekt umowy (zalacznik nr 5 do SIWZ).

Tre$¢ zapytania nr 14:

»W zalgczniku nr 6 pkt 1 ppkt 1.4 Ip. 2 Zamawiajgcy wymaga 10 siedzen bezposrednio
z niskiej podlogi. Pytamy: Czy Zamawiajgcy dopusci autobu dysponujgcy 7 takimi
miejscami?”

Odpowiedz:
[los¢ miejsc dostgpnych z niskiej podlogi jest punktowanym kryterium parametrow
techniczno-eksploatacyjnych, jest to tez element standardow wprowadzonych przez

Operatora, tj. MZK w Zywcu Sp. z o.0., dlatego tez Zamawiajacy nie dopuszcza mniejszej
ilosci miejsc dostepnych z niskiej podiogi niz 10.

Tres¢ zapytania nr 14:

»W zalgczniku nr 6 pkt 1 ppkt 1.4 Ip. 2 Zamawiajgcy wymaga silnika o poj. Skokowej
od 9 dm?do 12 dm?.

Pytamy: Czy Zamawiajgcy dopusci silnik o pojemnosci 6,7 dm® dysponujgcy mocg 210 kW
oraz momentem obrotowym rzedu 1100 Nm juz przy 1200 obr/min?”

Odpowiedz:

Operator, tj. MZK w Zywcu Sp. z 0.0.,, ma do$wiadczenie w eksploatacji silnikow
o pojemnosci do 9 dm? i powyzej 9 dm?. Autobusy eksploatowane sag w trudnych warunkach
gorskich, na liniach miejskich i podmiejskich, przy duzych réznicach wzniesien, rdéznych
obcigzeniach 1 réznych predkosciach, a autobusy 12 metrowe dodatkowo obstuguja linie
najbardziej obtozone pasazerami. W zwigzku z tym silniki o mniejszych pojemnosciach
pracuja przy duzych obcigzeniach i sg nadmiernie eksploatowane, co powoduje skrocenie
ich zywotnosci. W tym terenie optymalnym rozwigzaniem w autobusach 12 metrowych jest
zastosowanie silnika o pojemnosci powyzej 9 dm?. Ponadto zapis 0 mocy i pojemnosci silnika
pow. 9 dm? zawarty jest we wniosku o dofinansowanie zadania ze srodkéw budzetu Unii
Europejskie;j.

Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania silnika o mniejszej pojemnosci niz 9 dm?.

Tresé¢ zapytania nr 15:

WW zalgezniku nr 6 pkt 1 ppkt 1.4 Ip. 2 Zamawiajgcy wymaga: ,, szkielet i rama — samonosne
nadwozie o konstrukcji kratownicowej, integralnie ze sobq zwigzane, spawane z zamknigtych
profili, wykonane w oparciu o najnowoczesSniejsze obecnie stosowane technologie,



z materialéw odpornych na korozje: stal odporna na korozjg — nierdzewna 1.4003 wg PN-EN-
10088, Ilub z blach stalowych o podwyzszonej jakosci obustronnie ocynkowanych,
zabezpieczonych metodq kataforezy KTL”.

Pytamy: Czy Zamawiajgcy dopusci autobus o konstrukcji szkieletu ze stali konstrukcyjnej
galwanizowanej (ocynkowanej) wyposazony w panele boczne aluminiowe oraz przedniq
i tylng Sciang z elementow z tworzyw sztucznych? Konstrukcja taka gwarantuje min. 10 letnig
eksploatacje bez perforacji profili.”

Odpowiedz:

Dopuszczamy rozwigzania zgodne z zapisami w SIWZ. Jest to tez punktowane kryterium
oceny techniczno-eksploatacyjne;.

Zamawiajacy nie dopuszcza konstrukcji szkieletu ze stali galwanizowane;.

Tres¢ zapytania nr 16:

W zalgczniku nr 6 pkt 1 ppkt 1.4 Ip. 11 Zamawiajgcy wymaga sztywnej belki.

Pytamy: Czy Zamawiajgcy dopusci autobus z osig przedniq niezalezng, zapewniajgcq wyzszy
poziom bezpieczenstwa i komfortu pasazerow?”

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza autobus z osig niezalezng. Jest to jednak rozwigzanie bardziej

awaryjne 1 w zwigzku z tym drozsze w eksploatacji. Nie ma tez wplywu na wigksze
bezpieczenstwo.

Tresé zapytania nr 16:

Czy Zamawiajgcy dopusci zastosowanie w oferowanych autobusach jednoczltonowych,

silnikow o pojemnosci skokowej pomiedzy 7 dm3 a 8 dm3 ?

Silniki o pojemnosciach skokowych ponizej 9 dm3, uzywane do napedu autobusow

Jednoczionowych, posiadajg wlasciwe parametry techniczne do ich napedu i porownywalng

z silnikami o pojemnosciach powyzej 9 dm3 trwalos¢.

Zgodnie z wymogami Zamawiajgcego, autobusy powinny spelniaé surowe wymagania

ekologiczne. Silniki o pojemnosciach pomiedzy 7 dm3 a 8 dm3, sqg pod tym wzgledem

optymalnym rozwigzaniem. )

e zuzywajqg o okolo 10 % mniej paliwa,

o sq lZejsze, co wplywa na znaczne zmniejszenie obcigzenia tylnej osi,

e w warunkach komunikacji miejskiej, czesciej niz silniki o wiekszej pojemnosci, pracujq
w zakresie predkosci obrotowych maksymalnego momentu, dzieki czemu:

e zmniejsza si¢ emisja, glownie tlenku wegla i weglowodorow,

e nie wystgpuje czeste zapychanie sig filtra czqgstek stalych, a tym samym czesta koniecznosé
jego oczyszczania, wplywajgca na zwigkszenie zuzycia paliwa i chwilowe znaczqgce
zwigkszenie emisji,

e stabilne sq warunki reakcji katalitycznych

Wymienione powyzej zalety stosowania w autobusach jednoczltonowych silnikow

o pojemnosciach skokowych pomiedzy 7 dm3 a 8 dm3, potwierdzone zostaly w czasie

wieloletnich badan oraz w eksploatacji.”



Odpowiedz:

Operator, tj. MZK w Zywcu Sp. z 0.0., ma do$wiadczenie w eksploatacji silnikéw
o pojemnosci do 9 dm? i powyzej 9 dm?®. Autobusy eksploatowane sg w trudnych warunkach
gorskich, na liniach miejskich i podmiejskich, przy duzych réznicach wzniesien, réznych
obcigzeniach 1 réznych predkosciach, a autobusy 12 metrowe dodatkowo obstugujg linie
najbardziej oblozone pasazerami. W zwigzku z tym silniki o mniejszych pojemnosciach
pracujg przy duzych obcigzeniach i sag nadmiernie eksploatowane, co powoduje skrocenie
ich zywotnosci. W tym terenie optymalnym rozwigzaniem w autobusach 12 metrowych jest
zastosowanie silnika o pojemnosci powyzej 9 dm?®. Ponadto zapis o mocy i pojemnosci silnika
pow. 9 dm?® zawarty jest we wniosku o dofinansowanie zadania ze srodkéw budzetu Unii
Europejskie;j.

Zamawiajacy nie dopuszcza zastosowania silnika o mniejszej pojemnosci niz 9 dm?.

Tres$¢ zapytania nr 16:

»Czy Zamawiajgcy dopusci rozwigzanie, gdzie swiatlta lamp tylnych autobusu realizowane
bedzie za pomocqg technologii LED, z wyjgtkiem Swiatla cofania i swiatla przeciwmglowego
tylnego, w ktdorych zainstalowano energooszczedne i trwale zarowki ?

Oswietlenie takie stosowane jest powszechnie w pojazdach komunikacji miejskiej ze wzgledu
na latwos¢ obslugi warsztatowej, niskie koszty eksploatacji jako cze¢sci zamienne
oraz, ze wzgledu na bardzo maly lgczny czas pracy, maly pobor energii, zapewniajgc przy tym
wymagane natezenie oswietlenia lamp tylnych autobusu.”

Odpowiedz:
Zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie opisane w powyzszym zapytaniu.

Otrzymuja:
1. Oferenci/BIP Zywiec

2. a/aGKI
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