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Dziatajac w interesie publicznym na podstawie art, 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. — o
petycjach (Dz.U. z 2014 r. poz. 1195), Stowarzyszenie .Kolej Beskidzka™, reprezentowane przez
Marcina Rysia — Wiceprezesa Zarzadu,

pismem niniejszym sklada

PETYCJE
dotyczaca potrzeby realizacji obiektu Park&Ride w ramach wezta przesiadkowego Zywiec — Zablocie,

UZASADNIENIE:

Rozwdj spoleczno-gospodarczy powoduje rosnace zapotrzebowanie na przemieszczanie sig
mieszkancow. Nie inaczej jest na terenie Zywiecczyzny, ktéra aspirujac do regionu opartego na turystyce

powietrza.
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Jednym z elementéw ograniczania negatywnych skutkéw udziatu transportu indywidualnego na
srodowisko jest oparcie rozwoju na transporcie publicznym, ktérego najwazniejszym elementem jest jego
integracja, czyli wlaczenie w system ponadlokalny, ktéry oparty jest na przyjaznym srodowisku transporcie
SZynowym.

Przyjety Uchwala Rady Powiatu w Zywcu z dnia 28 listopada 2016 r. Plan Zréwnowazonego
Transportu Publicznego Powiatu Zywieckiego przewiduje utworzenie w obszarze dworca kolejowego w
Zyweu wezla przesiadkowego', Podobne rozwiazanie przewiduje Plan Transportu Miasta Zywca, ktéry
wprost wskazuje, ze ,,Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac (...) przy wezlach przesiadkowych
(nie tylko transportu miejskiego, ale tez regionalnego), umozliwiajge odbycie czesci podrozy prywatnym
samochodem i czgsci transportem zhiorowym.” - tyle akty prawa miejscowego.

Nasza organizacja od dhuzszego czasu postuluje konieczno$¢ budowy obiektu Park&Ride w
obszarze dworca kolejowego. Wnioski te uzasadniamy przede wszystkim obserwowanym przez nas
zapotrzebowaniem na tego typu obiekt. Jest powszechnie znanym fakt, Ze tereny przylegajace do dworca
PKP w Zywcu tzw. plac PSK, dz. 140/33) od dtuzszego czasu sa wykorzystywane jako parking przez
kierowcow, ktérzy dalej kontynuuja podréz $rodkami komunikacji publicznej, gléwnie koleja’. Niestety w
chwili obecnej parkowanie odbywa si¢ W tym terenie w sposob catkowicie niezorganizowany. Tymczasem
zakrojone na szeroka skale inwestycje kolejowe na liniach 139 i 97 przyczynia si¢ w najblizszej przyszlosci
do podniesienia predkosci pociagdw i co za tym idzie, do skrécenia czasu przejazdu pociagéw. Czynnik ten
wplynie dodatkowo na zwickszenie i tak duzego juz dzi$§ zainteresowania korzystaniem z transportu
kolejowego w dojezdzie do pracy, szkoly czy innych miejsc, bedacych generatorami ruchu. Niestety,
w przypadku braku mozliwo$ci pozostawienia samochodu w bezposrednim sgsiedztwie dworca —
potencjalni pasazerowie zmuszeni beda do rezygnacji z kolei, a w dalsza podréz udadza sie wlasnym
samochodem. Uwazamy, ze do takiego scenariusza nie wolno dopusci¢, gdyz bylby on jaskrawo sprzeczny
z tym, co kryje si¢ pod pojeciem rozwoju zréwnowazonego. Zwracamy uwagg na fakt, ze poddziatanie
4.5.2 Regionalnych Inwestycji Terytorialnych RPO Wojewodztwa Slaskiego dla subregionu Poludniowego
(Zywiec, Bielsko-Biata, Cieszyn) predysponuje wprost samorzady do siggania po $rodki na budowe
zintegrowanych wezléw przesiadkowych, drog rowerowych, parkingéw Park&Ride i Bike&Ride. Z takiej
okazji skorzystaly juz Cieszyn i Czechowice Dziedzice - dlaczego Zywiec nie podejmuje w tym kierunku
podobnych dziatan, nie wiemy.

Zwracamy uwage, ze konieczne jest wyznaczanie kierunkow rozwoju lokalnego ze
skonkretyzowanymi planami dotyczacymi zagospodarowania przestrzeni okolo kolejowej. W zadnym
wypadku obszary wokoél stacji i przystankéw kolejowych nie powinny by¢ przeznaczane na cele inne
niz stuzace rozwojowi infrastruktury pasazerskiej i turystycznej. W zadnym wypadku nie nalezy
dokonywa¢ niepoprzedzonych odpowiednimi analizami zmian w planach  zagospodarowania
przestrzennego, ktére moga w przyszlosci uniemozliwié¢ wlasciwe wykorzystanie przestrzeni wokot stacji
i przystankéw kolejowych dla celow wpisujacych sie w system transportu zwigkszajacy dostgpnosé
turystyczng oraz mobilno$é¢ mieszkancéw. Opowiadamy sig za estetyzacja przestrzeni wokoét dworca i jej
wykorzystanie na cele rekreacyjno-kulturowe, ale tylko w przypadku uprzedniego zagwarantowania
zachowania funkcji transportowych, nigdy w odwrotnej kolejnosei.

W zwiazku z powyzszym wnosimy o podjecie dziatan majacych na celu przejecie przez miasto
terenéw wokot dworca PKP (dziatki 140/18 lub 140/33) w Zyweu celem wybudowania obiektow
Park&Ride, Kiss&Ride, Bike&Ride. Apelujemy jednoczesnie do samorzadu powiatu zywieckiego oraz
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wojewodzkiego o wsparcie naszych dziatan, gdyz sq one zgodne zaréwno z aktami prawa miejscowego, jak
rowniez kierunkami strategii wojewodztwa i kraju.

Korzystajac z okazji pragniemy zauwazyé, ze z przykroscia przyjmujemy do wiadomogci
informacje, Ze wiadze miasta teren w obszarze dworca PKP w Zywcu planuja zagospodarowaé poprzez
zaloZenie parku wraz z budowa galerii handlowo-ustugowe;. Chcemy wyraznie zwrécié uwage, ze
opowiadamy sig za rozwojem dziclnicy Zablocie i tworzeniem jak najwiekszej ilosci miejsc rekreacyjno-
kulturalnych, niemniej sprzeciwiamy si¢ dziataniom, ktére nie leza w interesie publicznym, godza w
zréwnowazony rozwdj i sa sprzeczne z kierunkami przyjetymi uprzednio w rozwiazaniach strategicznych.
Plany takie mogly by byé przez nas zaakceptowane wylacznie w przypadku jednoczesnego podjecia
konkretnych dziatan majacych na celu budowe P&R na terenie alternatywnym, tj. dzialce nr. 140/18
zlokalizowanej przy ul. Armii Krajowej.

Z powazaniem,

Wiceprezes Zarzadu

Do wiadomosci:

1. Starostwo Powiatowe w Zywcu

[

. Polskie Koleje Paristwowe S.A. — Centrala
- Polskie Koleje Paristwowe S.A. — Oddziat Gospodarowania Nieruchomogciami w Katowicach
. Zarzad Wojewoddztwa SIqskiego - IZ Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slqskicgo na lata
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porozumienia pomiedzy powiatem zywieckim a wtasciwymi wéjtami gmin, w ktorych zostana
zagwarantowane $rodki finansowe gmin na pokrycie catosci kosztow uruchomienia linii.

Wariant migdzypowiatowy | dotyczy potaczen uruchamianych w ramach funkcjonujacego
porozumienia z powiatem bielskim. Wariant miedzypowiatowy Il umozliwia uruchomienie
kolejnych przewozow taczacych powiat zywiecki z sasiednimi powiatami. Uruchomienie tych
potaczen warunkowane jest brakiem innych potaczen, zawarciem stosownych porozumien
z sgsiednimi  powiatami oraz  posiadaniem mozliwosci  finansowych, technicznych
i organizacyjnych. Poszczegolne warianty lub ich pojedyncze linie moga by¢ uruchamiane
niezaleznie. Ponadto linie wariantéw uzupetniajacych moga by¢ uruchamiane doraznie
w pojedyncze dni (np. w terminach atrakcyjnych turystycznie).

Weztem przesiadkowym dla sieci powiatowej bedzie Zywiec, w ktérym spotykaja sie wszystkie
linie zaplanowane w niniejszym planie. Powiazanie z komunikacja miejska i kolejowa bedzie
sie odbywal w obszarze dworca kolejowego, autobusowego i pobliskich przystankow
autobusowych. Ponadto wskazuje sie wezty przesiadkowe w Rajczy (przystanki przy Placu
Kolejowym i dworzec kolejowy) oraz w Jelesni (dworzec kolejowy i petla autobusowa).

Ponizsze tabele zawieraja szczegotowe informacje dotyczace planowanej sieci komunikacyjnej.
Wszystkie linie wariantéw podstawowego i uzupetniajacego zostaty oznaczone literg P
(wyroznik linii powiatowych), a nastepnie liczba dwucyfrowa, gdzie dziesiatki oznaczaja
kierunek (gmine docelowa) dla linii wyjezdzajacych z Zywca (petne dziesiatki to linie
podstawowe), a cyfra jednosci jest po prostu kolejnym numerem (numeracja linii zostata
stworzona na potrzeby dokumentu i nie musi zosta¢ wdrozona). Linie wariantu
miedzypowiatowego | oznaczono (jedynie na potrzeby niniejszego dokumentu) numerami B1-
B5. Relacje, przebiegi linii i liczba potaczen wariantu miedzypowiatowego I zostang ustalone
w ramach porozumien miedzypowiatowych, jesli takie zostang zawarte, jednakze przebieg
takich linii na terenie powiatu zywieckiego bedzie ustalony w ramach sieci okreslonej
wariantami podstawowym i uzupetniajacym oraz fragmentami oznaczonymi w czeéci graficznej
niniejszego planu jako wariant miedzypowiatowy II.

W tabeli ponizej zawarto informacje dotyczace numeru linii, jej przebiegu, dtugosci
w kilometrach oraz minimalnej (gwarantowanej) liczbie kurséw. Jako kurs nalezy rozumieé
jeden przejazd w jedna strone. W ramach potrzeb i mozliwosci mozliwe jest uruchomienie
wigkszej liczby kursow (na catej badz na czeici trasy). Mozliwe jest rowniez zmniejszenie
liczby kurséw na liniach w takim zakresie, w jakim zostana uruchomione inne linie zawierajace
dana trase: np. uruchomienie kursow linii P31 pozwoli na zmniejszenie liczby kursow linii P30,
analogicznie uruchomienie kursow linii P39 pozwoli na zmniejszenie liczby kurséw linii P38 itd.
W taki sam sposdb linie wariantu miedzypowiatowego Il pozwola na zmniejszenie liczby kursow
na tych liniach innych wariantow, ktorych przebieg bedzie zawierat sie w ramach utworzonej
linii miedzypowiatowej.

Tabela 5. Planowana sie¢ komunikacyjna - wariant podstawowy i uzupetniajacy

] Minimalna liczba kursow w
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Dziatania promocyjne publicznego transportu i zmiany w transporcie publicznym powinny
by¢ realizowane jednoczesnie i w $cistej korelacji ze soba.

10.3Rozwigzania z zakresu inzynierii ruchu

Rosnacy ruch samochodowy, a w szczegolnosci ruch pojazdéw indywidualnych powoduje,
ze ulice Zywca ulegajg szybkiemu zakorkowaniu. Skutkiem tego zjawiska jest spadek
sredniej predkosci komunikacyjnej, a takze negatywny wptyw na jako$¢ powietrza. Dlatego
waznym kierunkiem rozwoju transportu w Zywcu igminach, z ktorymi zostato zawarte
porozumienie jest wprowadzenie rozwiazan z zakresu inzynierii ruchu jak i wprowadzenie
preferencji dla pojazdéw transportu publicznego. Dlatego w przysztosci rozwazone
zostanie wprowadzenie nastepujacych rozwiazan:

Przystanki komunikacyjne

W obszarze przystankéw komunikacyjnych nowo budowanych i modernizowanych planuje
si¢ takie dobieranie wysokosci krawedzi peronowych, aby réznice pomiedzy poziomem
podtogi w pojezdzie ipoziomem krawedzi peronowej byty mozliwie najmniejsze.
Beneficjentami  takiego rozwiazania sa w szczegblnosci osoby niepetnosprawne
i 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, osoby starsze czy osoby prowadzace wozki dzieciece.
Eliminacja mozliwie duzej liczby progow jest kosztowna, ale przynosi wymierne efekty
i zwieksza dostepnosc¢ komunikacji publicznej.

W celu uspokojenia ruchu na drogach waskich, promocji transportu zbiorowego oraz
racjonalnego wykorzystywania przestrzeni miejskiej, w krajach Europy Zachodniej
rozszerza sie trend budowy tzw. antyzatok w miejscu zatok autobusowych. Zaoszczedzone
w wyniku likwidacji zatoki miejsce wykorzystuje sie wcelu poszerzenia chodnika,
stworzenia punktu np. B&R.

Strefa Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref ograniczonej
szybkosci. Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach, modernizuje sie uktady
drogowe tak, aby zmniejszyc ich przepustowos¢ lub zmusi¢ kierujacych do zmniejszenia
szybkosci przemieszczania sie.

Systemy parkingowe

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integruja miedzy soba rézne srodki
transportu: transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower i jedz) taczy sie parking rowerowy z
przystankiem komunikacyjnym.

System K&R (Kiss&Ride - pocatuj i jedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku
komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P&R (Park&Ride - parkuj i jedZ) podréiny zostawia samochdd na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy przystanku
komunikacyjnym i kontynuuje podroz srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu P&R i K&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na
wlocie do miasta i przy weztach przesiadkowych (nie tylko transportu miejskiego, ale tez
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regionalnego), umozliwiajac odbycie czesci podrozy prywatnym samochodem i czesci
transportem zbiorowym. Parkingi K&R potrzebne sg takze w okolicach szkét, aby rodzice
mieli mozliwosc szybkiego i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze szkoty.

10.4Dystrybucja biletow

Obecnie zakup biletow jednorazowych mozliwa jest w punktach na terenie miasta i gmin,
ktore podpisaty porozumienie, u kierowcy oraz przez aplikacje na telefon komorkowy,
natomiast bilety okresowe mozna kupi¢ w punkcie sprzedazy przy Placu Mariakim. Planuje
sig¢ rozszerzenie funkcjonalnosci aplikacji, aby mozliwy byt réwniez zakup biletow
okresowych, ponadto planuje si¢ wprowadzenie mozliwosci zakupu biletow okresowych
przez Internet.

10.5Integracja Srodkow publicznego transportu zbiorowego

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym
niniejszym plantem transportowym miasta Zywiec jest jednym z kierunkéw rozwoju, do
ktorego planuje sie dazyc¢. Integracja ustug transportu zbiorowego jest procesem ciagtym,
wieloaspektowym i dtugofalowym. Dlatego planuje sie stopniowo podejmowaé dziatania
zmierzajace do integracji transportu organizowanego przez miasto Zywiec z transportem
powiatowym a takze pondpowiatowym. Perspektywicznie dziatania te beda dazy¢ do
osiagniecia nastepujacych standardow:

e funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych w miejscach naturalnej
integracji roznych srodkow transportu, takich jak przystanki i dworce; integracja
w weztach przesiadkowych, poza aspektem integracji przestrzennej podsysteméw
transportu, docelowo bedzie dotyczy¢ takze integracji rozktadéw jazdy oraz
integracji informacji pasazerskiej,

¢ funkcjonowania zintegrowanego systemu optat umozliwiajacego korzystanie
z wszystkich ustug przewozowych dostepnych na obszarze Zywca; opracowanie
i zaimplementowanie projektu zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
zostanie poprzedzone ustaleniem ram instytucjonalno-prawnych organizacji
i zarzadzania zintegrowanym transportem zbiorowym.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym opracowaniem
moze zostaC osiggnigta wytacznie dzigki szerokiej izgodnej wspotpracy wszystkich
zainteresowanych podmiotow, w tym w szczegdlnosci wtadz Miasta, Starostwa Powiatu
Zywieckiego, innych organizatordw oraz przewoznikow.

W ramach wspotpracy z innymi organizatorami transportu zbiorowego miasto Zywiec bedzie
dazy¢ do synchronizacji godzin przyjazdow i odjazdow komunikacji miejskiej do
kursowania pociagow (w szczegolnosci wczesnoporannych i pdznowieczornych), a takze
zabiegac o reaktywacje potaczen kolejowych na linii kolejowej nr 97 i utworzenia nowego
przystanku kolejowego w rejonie ulicy Witosa. Odpowiednio przeprowadzone zmiany
pozwola na integracje transportu kolejowego i miejskiego po prawej stronie Soty.
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