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POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

1. WPROWADZENIE

W dzisiejszych czasach, kiedy troska o sSrodowisko naturalne, zdrowy styl zycia i zréwnowazony
rozwoj stajg sie kluczowymi priorytetami wtadz roznego szczebla, rola transportu rowerowego
staje sie coraz bardziej istotna. Rower stat sie symbolem $rodka transportu ekologicznego,
aktywnego i przyjaznego dla mieszkancow oraz turystéw. W odpowiedzi na te trendy
opracowano niniejsza Polityke Rowerowa dla Miasta Zywiec do 2030 roku.

Polityka rowerowa ukierunkowana jest na stworzenie przyjaznego $rodowiska rowerowego
zaréwno dla lokalnych mieszkancéw, jak i przyjezdnych. Dokument bedzie wspierac
i promowac ruch rowerowy jako sposéb podrézowania, ktéry nie tylko korzystnie wptywa na
zdrowie i kondycje fizyczng, ale takze umozliwia odkrywanie urokéw Zywca w sposob
ekologiczny i bliski naturze.

W dokumencie tym zaproponowano podejmowanie dziatan wspierajgcych rozwdj
infrastruktury rowerowe] (ktéra wykorzystywana jest réowniez przez uzytkownikéow UTO),
tworzgcych nowe trasy rowerowe, a takze promowanie bezpieczefstwa na drogach. Jednym
z celéw stworzenia Polityki Rowerowej jest zatozenie, ze kazdy rowerzysta, bez wzgledu na wiek
czy poziom umiejetnosci, bedzie mogt cieszy¢ sie swojg podrdzg, majac pewnosé, ze drogi
w Zywcu s3 bezpieczne i dostosowane do jego potrzeb.

Wspotpraca z lokalnymi spotecznosciami, organizacjami pozarzgdowymi, sektorem prywatnym
oraz innymi aktywnymi mieszkaricami stanowi fundament polityki rowerowej. Dzieki temu
Zywiec bedzie mdgt stac sie rowerowg marka turystyczng. A w samym miescie bedzie mozna
bezpiecznie i wygodnie poruszac sie jednosladem na co dzien, a takze rekreacyjne.

Zapraszamy do lektury i wspotpracy przy rozwijaniu mobilnoéci rowerowej w Zywcu.
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POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

2. OGOLNE UWARUNKOWANIA TRANSPORTOWE

2.1. UWARUNKOWANIA PRZESTRZENNE

Miasto Zywiec potozone jest w potudniowej Polsce, w wojewddztwie $lgskim. Miasto graniczy
z gminami: Czernichdéw, Gilowice, Lipowa, tekawica, todygowice, Radziechowy-Wieprz,
Swinna. Zajmuje powierzchnie 50,54 km?, a w jego sktad wchodzi 8 dzielnic: Kocurdéw, Koleby,
Moszczanica, Oczkéw, Podlesie, Sporysz, Srédmieécie oraz Zabtocie. Zywiec jest waznym
osrodkiem ponadlokalnym z uwagi na lokalizacje wtadz powiatu zywieckiego, wtadz miejskich
oraz licznych instytucji publicznych.

Mapa 1. Mapa hipsometryczna Miasta Zywiec
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Legenda
7] zabudowa == Drogi ==== Granica miasta Zywiec
Wody powierzchniowe —— Warstwice === Gminy
Rzeki i strumienie

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

Miasto potozone jest w Kotlinie Zywieckiej. Otoczone jest przez pasma gorskie, tj.:

e od potudniowego wschodu — Beskid Zywiecki zwany tez Wysokim;
e od zachodu — Beskid Slgski;

e od pdtnocy — Beskid Maty;

e od wschodu — Beskid Sredni zwany tez Makowskim.

Rzezba terenu miasta jest urozmaicona przez liczne wzniesienia, ktore znajdujg sie w jego
granicach. Centrum potozone jest na wysokosci ok. 350 m n.p.m., natomiast jego najwyzej
potozone tereny znajdujg sie w podfnocnej czesci miasta. Zlokalizowany jest tam szczyt
Jaworzyna (864 m n.p.m.). W potudniowo-wschodniej czesci miasta znajdujg sie natomiast
szczyty tyska (640 m n.p.m.) oraz Grojec (612 m n.p.m.). W granicach Zywca zlokalizowane jest
Jezioro Zywieckie, ktére petni funkcje zbiornika retencyjnego oraz stanowi jedng z najwiekszych
atrakcji miasta m.in. ze wzgledu na funkcjonujgce tam plaze i przystanie.

Zdjecie 1. Jezioro Zywieckie

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

W miescie Zywiec wystepuje wiele form ochrony przyrody, tj.:

e rezerwat przyrody: Grapa;

e park krajobrazowy: Park Krajobrazowy Beskidu Matego;

e obszar Natura 2000: Beskid Zywiecki;

e pomniki przyrody: facznie 35;

e stanowisko dokumentacyjne: Zamczysko na Sciszkéw Groniu;

e uzytki ekologiczne: Hala Cebulowa, Hala Kamienianska, Hala Miziowa,
Moszczanickie deby, Stawek w Ztatnej, Stowek na Kosarach pod Hyskowcem.

Mapa 2. Formy ochrony przyrody w granicach administracyjnych miasta Zywiec
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Legenda
B Rezerwaty [ Natura 2000 - ptasia === Granica miasta Zywiec
Il Uzytki ekologiczne /A Parki krajobrazowe e Gminy

A Pomniki przyrody

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

Oprécz walorow przyrodniczych, w miescie znajduje sie wiele atrakcyjnych miejsc
turystycznych. Najwazniejsze z nich to: Patac Habsburgdw (tzw. Nowy Zamek), Zywiecki Rynek,
Muzeum Browaru, Muzeum Miejskie (znajdujgce sie w tzw. Starym Zamku), Park Habsburgéw
oraz Mini ZOO0.

Przez obszar miasta przebiega wiele pieszych szlakow turystycznych, takich jak:

e Niebieski szlak turystyczny Zywiec — Bystra Gorna;
e Szlak Wyzwolenia Zywca;

e Szlak Najazdu Szwedzkiego;

e Szlak Zabytkéw Architektury Miasta Zywiec;

e 706tty Szlak spacerowy Zywiec — Sredni Grojec;

e Szlak spacerowy na tyske;

e Beskidzka Droga $w. Jakuba.

Przez Zywiec, jako przez miasto weztowe przebiegaja tez korytarze Regionalnych Tras
Rowerowych wraz z trasami uzupetniajgcymi, ktére powstaty zgodnie z Regionalng Politykg
Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego:
e krajowa trasa rowerowa nr 17: rzeka Wista — Czechowice-Dziedzice — Bielsko-
Biata — Wilkowice — todygowice — Zywiec (wezet z trasg nr 611 i 615) — Wieprz —
Wegierska Gorka —Mildwka — Laliki —Jaworzynka (granica panstwa ze Stowacj3);
e regionalna trasa rowerowa nr 611 (Velo Sota): granica wojewddztwa —
Kobiernice — Porgbka — Tresna — Zywiec (wezet z trasami nr 17 i nr 615) — Wieprz
— Wegierska Gérka — Mildowka — Rajcza;
e regionalna trasa rowerowa nr 615: Zywiec (wezet z trasg nr 17 i 611) — Swinna —
Jelesnia — Korbieldéw — Przetagcz Glinne (granica panstwa ze Stowacj3);
e siegacz krajowej trasy rowerowej nr 17 w kierunku Lipowej: Zywiec —
Twardorzeczka — Lipowa.
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POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

Mapa 3. Szlaki turystyczne wraz z najwazniejszymi obiektami turystycznymi w Zywcu
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Istotnym elementem identyfikacji uwarunkowan przestrzennych miasta Zywiec jest analiza
dokumentdéw planistycznych. Miasto posiada Studium (Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego) uchwalone 30 pazdziernika 2014 r. Co istotne, pokryte jest
ono w 100% miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego — dwa obowigzujgce
plany uchwalone zostaty w 2013 oraz 2019 r. W tresci tych dokumentdw znajduja sie zapisy
istotne z perspektywy niniejszego opracowania dotyczgcego transportu rowerowego.

W Studium wsrdod mozliwosci rozwoju gminy wskazana zostata szeroko rozumiana budowa
Sciezek rowerowych. W pozostatych czesciach tego dokumentu podkreslono koniecznosé
rozwoju liniowej infrastruktury rowerowej, w szczegolnosci wzdtuz drog krajowych
i wojewddzkich, gdzie ruch rowerowy jest wysoki, a prowadzenie go na jezdni wspdlnie
z samochodami, autobusami itd. mogtoby wptywaé na tworzenie sytuacji niebezpiecznych.
Istotne jest takze, iz w dalszej czesci Studium wymieniona zostata promocja ruchu rowerowego
oraz realizacja zieleni wzdtuz ciggéow pieszych i rowerowych, ktéra nie tylko wzbogaca
bioréznorodnos¢ i pozytywnie wptywa na mikroklimat miejsca, ale takze jest bardzo dobrym
elementem separujgcym poszczegdlnych uczestnikéw ruchu drogowego. Natomiast posrod
ponadlokalnych celéw publicznych wymienionych w dokumencie, znalazta sie budowa Sciezek
rowerowych w powigzaniu z systemem potgczen z gminami sgsiednimi — istotne zagadnienie
z perspektywy ponadlokalnej sieci rowerowe;j.

Obowiazujace w Zywcu plany miejscowe réwniez posiadajg elementy istotne dla rozwoju ruchu
rowerowego w miescie i regionie. Wsrdd wytycznych dla réznych terendw znalazty sie zapisy
wskazujgce na mozliwos¢ realizacji budowy tras rowerowych. Jednoczesnie nalezy zauwazyc, iz
czesci tekstowe mpzp nie wskazujg na konkretne rozwigzania dotyczgce rowerowej
infrastruktury liniowej czy punktowej, a jedynie na mozliwos¢ rozwoju sieci tras dla cyklistow.

Zapisy dokumentéw planistycznych dotyczace infrastruktury rowerowej zezwalajg na jej
lokalizowanie na terenie catego miasta, jednakze nie skazujg szczegdtowych ustalen, np.
preferowanego typu trasy rowerowej (pas rowerowy, kontrapas, cigg pieszo-rowerowy itd.).
Rowniez sam sposob ich formutowania sprawia, ze na rozbudowe infrastruktury rowerowej
moze by¢ ktadziony zbyt maty nacisk. Dlatego wtasciwsze jest wskazywanie bardziej
szczegodtowych zalecen, nie za$ jedynie dopuszczenie lub pozostawienie mozliwosci budowy
infrastruktury rowerowej. Bez podkreslenia istotnosci realizacji tego typu inwestycji rozwd;
sieci rowerowej moze by¢ niewystarczajgco szybki w odniesieniu do rzeczywistego wzrostu
zapotrzebowania na te forme przemieszczania sie.

12



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

W 2022 r. Zywiec zamieszkiwato 28 873 osdb. Od kilku lat liczba mieszkaricow miasta spada —
w poréwnaniu do 2018 r. zmniejszyta sie ona 0 4,81%. Gestosc zaludnienia w 2022 r. wynosita
571 os./km?. Najwiecej mieszkafcow licza sobie dzielnice Srédmiescie oraz Zabtocie, w dalszej
kolejnosci dzielnica Sporysz. Zmniejszanie sie liczby ludnosci wynika z dwdch gtownych
przyczyn. Po pierwsze miasto charakteryzowato sie ujemnym saldem migracji w 2022 roku —
ponad dwukrotnie wiecej os6b wymeldowato sie niz zameldowato na pobyt staty. W Zywcu
odnotowuje sie rowniez ujemny przyrost naturalny — ponad dwukrotnie wiecej zgondw niz
urodzen. Wedtug podziatu na ekonomiczne grupy wieku, 17% stanowig osoby w wieku
przedprodukcyjnym, 58% w wieku produkcyjnym, natomiast 25% — w wieku poprodukcyjnym.

Mapa 4. Gesto$¢ zaludnienia Miasta Zywiec
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Analizujac  atrakcyjno$é turystyczng Zywca, nalezy przyjrze¢ sie zagospodarowaniu
turystycznemu, na ktére sktadajg sie: baza noclegowa, baza zywieniowa i baza towarzyszaca.

W geografii turystyki przyjmuje sie dwa wskazniki, ktére okreslajg stopien rozwiniecia bazy
noclegowej na danym obszarze. S3 to:

e wskaZznik Baretje'a-Deferta — wyrazony liczbg miejsc  noclegowych

przypadajgcych na 100 mieszkancow;
e wskaznik gestosci bazy noclegowej — wyrazony liczbg miejsc noclegowych na
1 km? powierzchni.

Majac na uwadze atrakcyjnos¢ obszaru, pod uwage wzieto rowniez powiat zywiecki oraz dane
dla wojewddztwa $lgskiego i catego kraju. O wysoko rozwinietej funkcji turystycznej obszaru
mowi sie, jesli wartos$¢ wskaznika osigga 100 [Kurek, Mika, 2007]. W przypadku analizowanych
jednostek administracyjnych wartosci wskaznika s3 zdecydowanie nizsze. W 2022 r. wskaznik
Baretje'a-Deferta dla miasta Zywiec wyniosta 1,27, natomiast dla powiatu zywieckiego warto$é
wskaznika wyniosta 3,15, co swiadczy o waznej roli gmin powiatu zywieckiego w ksztattowaniu
ruchu turystycznego oraz o zbyt niskim udziale w tym procesie samego miasta Zywiec. Warto
zauwazyc, iz wartosc¢ wskaznika dla powiatu zywieckiego jest zdecydowanie wyzsza od wartosci
wskaznika dla wojewddztwa $lgskiego i catego kraju. Warto zwrdci¢ uwage na wzrost wartosci
wskaznika dla miasta Zywiec —z 1,04 w 2018 r. do 1,27 w 2022 r.

Tabela 1. Wskaznik Baretje'a-Deferta

Wartos¢ wskaznika

Liczba mieszkancow .
Baretje'a-Deferta

Miejsca noclegowe

Zywiec 328 366 31388 28 873 1,04 1,27
Powiat zywiecki 4913 4710 153 226 149 439 3,21 3,15
Slaskie 49 096 47727 4533565 4346702 1,08 1,10
Polska 798723 779938 384111 148 37766 327 2,08 2,07

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie raportdw o stanie miasta Zywiec
oraz danych GUS (01.08.2023 r.)

W przypadku wskaznika gestosci bazy noclegowej miasto Zywiec klasyfikuje sie najlepiej
sposrdd analizowanych obszaréw. W 2022 r. na km? przypadato tam 7,24 miejsca noclegowego,
co jest wartoscig niemal trzykrotnie wieksza od wartosci wskaznika dla catego kraju.
We wspomnianym okresie w powiecie zywieckim przypadato 4,53 miejsca noclegowej na km?,
jednakze w porownaniu do 2018 r. odnotowano spadek wartosci wskaznika. Rowniez
w przypadku wskaznika gestosci bazy noclegowej dla catego wojewddztwa i kraju odnotowano
spadek.
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Tabela 2. Wskaznik gestosci bazy noclegowej

Wartos¢ wskaznika
gestosci bazy

Powierzchnia (km?)

Miejsca noclegowe

noclegowej
Zywiec 328 366 50,54 50,54 6,49 7,24
Powiat zywiecki 4913 4710 1 039,96 1 039,96 4,72 4,53
Slaskie 49 096 47 727 12 333,09 12 333,09 3,98 3,87
Polska 798 723 779 938 312 695,00 312 695,00 2,55 2,49

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie raportéw o stanie miasta Zywiec
oraz danych GUS (01.08.2023 r.)

Na podstawie analizy przedstawionych wyzej wskaznikdw wnioskowaé mozna, iz stopien
rozwoju ustug noclegowych w Zywcu ksztattuje sie na niskim poziomie. W miescie znajduje sie
stosunkowo mato miejsc noclegowych, natomiast nalezy podkresli¢ fakt, iz w bardzo duzym
stopniu na ksztattowanie sie ruchu turystycznego w regionie wptyw ma baza noclegowa
zlokalizowana w gminach powiatu zywieckiego.

Baza gastronomiczna zlokalizowana jest gtéwnie w Scistym centrum miasta oraz w poblizu
dworca kolejowego. W pozostaty czesciach miasta baza gastronomiczna jest znikoma lub nie
istnieje wcale. Natomiast elementy bazy towarzyszacej, takie jak, m.in. obiekty rekreacyjno-
sportowe oraz kulturalno-rozrywkowe znajdujg sie w réznych czeéciach Zywca. Réwniez
placéwki oswiatowe, zdrowotne i kultu religijnego w zdecydowanej wiekszosci zlokalizowane
sg w scistym centrum i rozmieszczone wzdtuz gtéwnych drég. Analogiczny rozktad przestrzenny
powinien dotyczy¢ rowniez bazy gastronomicznej, ze szczegdlnym uwzglednieniem rejonéw
typowo turystycznych, tj. m.in. okolice Jeziora Zywieckiego, okolice parkéw czy wszelkich
atrakcji turystycznych. Punkty gastronomiczne powinny znajdowac sie réwniez w poblizu
skupisk miejsc noclegowych, ale takze w niedalekiej odlegtosci od kluczowych réwniez dla
mieszkancow punktow ustugowych, takich jak np. urzedy, osrodki zdrowia, obiekty oswiatowe
i kulturalne itp.
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Mapa 5. Generatory ruchu — placéwki oswiaty, noclegi, obiekty kultury i kultu religijnego
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 6. Generatory ruchu — placéwki zdrowia, budynki uzytecznosci publicznej i obiekty
sportowo-rekreacyjne
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Mapa 7. Generatory ruchu — obiekty handlowo-ustugowe
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Sie¢ drogowa miasta Zywiec sktada sie z nastepujacych drog:

e droga ekspresowa S1 (Pyrzowice [potgczenie z autostradg Al] — Dagbrowa
Gornicza — Sosnowiec — Jaworzno — Mystowice [potgczenie z autostradg A4] —
Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon [granica paristwa ze Stowacjg]);
e droga wojewddzka nr 945 (Zywiec [skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 946] —
Swinna — Korbieléw [granica panstwa ze Stowacja]);
e droga wojewddzka nr 946 (wezet Zywiec Sota — skrzyzowanie z droga
wojewddzkg nr 945 — skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 948 — tekawica —
Sucha Beskidzka);
e droga wojewddzka nr 948 (Zywiec [skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 946] —
Czernichow — Kobiernice [skrzyzowanie z drogg krajowg nr 52] — Kety
[skrzyzowanie z drogg krajowg nr 52] — Oswiecim).
Sie¢ drég krajowych i wojewddzkich pozwala na dobre skomunikowanie miasta Zywiec
z sgsiednimi gminami oraz o$rodkiem subregionalnym — jakim jest Bielsko-Biata — a takze
wojewoddzkim, czyli Katowicami. Ponadto podstawowa sie¢ drogowa jest uzupetniona drogami

powiatowymi i gminnymi.
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Mapa 8. Uktad drogowy miasta Zywiec
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Na obszarze Miasta funkcjonuje takze transport kolejowy. Przez Zywiec przebiegajg dwie linie

kolejowe:

linia kolejowa nr 97 — jednotorowa, zelektryfikowana, taczaca stacje Zywiec
(gdzie zaczyna swoj bieg) z linig kolejowag nr 139 i zlokalizowanymi na niej
miejscowosciami Sucha Beskidzka, Skawina i dalej w kierunku Krakowa
i Zakopanego. Znajduje sie na niej takze stacja kolejowa Zywiec Sporysz,
wykorzystywana do nieregularnych przewozow pasazerskich organizowanych
przez wojewodztwo slgskie i matopolskie w kierunku Suchej Beskidzkiej
i Krakowa oraz stacji Zywiec. Operatorem przewozéw kolejowych na tej trasie
jest spoétka Polregio. W trakcie opracowywania dokumentu trwat przetarg na
zaprojektowanie i wykonanie modernizacji linii kolejowej nr 97 na odcinku od
Zywca do Suchej Beskidzkiej. Przy jej realizacji warto rozwazy¢ wyposazenie
stacji Zywiec Sporysz w parking rowerowy (obecnie nie ma tam nawet stojakow
dla rowerdéw), jak rowniez zapewnienie do niej drég dojazdu poprzez budowe
drog dla rowerdw.

linia kolejowa nr 139 — na obszarze miasta Zywiec jest ona jednotorowa
i zelektryfikowana. tgczy Zywiec z Bielskiem-Biatg i Katowicami. Stacja kolejowa
w Zywcu obstuguje $redniodobowo 2000-3000 pasazerdw, co przy liczbie
47 zatrzyman dziennie daje okoto 50 pasazeréw na jedno zatrzymanie.
Zatrzymujg sie tam pociggi (umozliwiajgce przewdz rowerdw) spotek: PKP
Intercity (sezonowo w kierunku Bydgoszczy, Szczecina, Zakopanego), Polregio
(w kierunku Krakowa i Suchej Beskidzkiej) i Koleje Slaskie (w kierunku: Bielska-
Biatej, Czestochowy, Gliwic, Katowic, Pszczyny, Rybnika, Zwardonia i sezonowo
— Zakopanego). Dzieki licznym potfgczeniom kolejowym Zywiec jest dobrze
skomunikowany z wiekszymi weztami kolejowymi w Katowicach i Bielsku-Biatej.
Stacja jest wyposazona w niezadaszone stojaki dla rowerdw, a takze przejscie na
perony w poziomie toréw kolejowych. Na linii kolejowej nr 139 funkcjonuje
takze przystanek osobowy Pietrzykowice Zywieckie, ktory obstuzyt w 2022 r.
Sredniodobowo 200-299 pasazeréw. Na przystanku kolejowym zatrzymujg sie
pociagi spotki Koleje Slaskie, umozliwiajace przewdz rowerdw (w kierunku:
Bielska-Biatej, Czestochowy, Gliwic, Katowic, Pszczyny, Rybnika, Zwardonia
i sezonowo — Zakopanego).

Dzieki licznym potgczeniom kolejowym Zywiec jest dobrze skomunikowany z wiekszymi

weztami kolejowymi w Katowicach i Bielsku-Biatej, co jest wazne w szczegdlnosci poza sezonem

turystycznym, kiedy nie kursujg pociaggi uruchamiane przez PKP Intercity. Waznym

przedsiewzieciem bedzie modernizacja linii kolejowej nr 97, ktéra pozwoli na uruchomienie

wiekszej liczby potaczen w kierunku wojewddztwa matopolskiego, zwiekszajgc przy tym

atrakcyjnosé¢ Zywca wsréd mieszkaricdw regionu.
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Mapa 9. Linie kolejowe oraz stacje i przystanki kolejowe w Zywcu
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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W poblizu stacji i przystankéw kolejowych w Zywcu znajduja sie przystanki autobusowe,
obstugiwane przez komunikacje miejska obstugiwang przez przewoznika — MZK Zywiec. Sie¢
komunikacji miejskiej sktada sie z 18 linii komunikacyjnych o czestotliwosci kursowania
autobuséw od 15 do 120 minut. Wiekszo$¢ z nich kursuje przez caty dzienl, 7 dni w tygodniu.
Pojedyncze linie majg charakter szczytowy, kursujgc w godzinach porannych i popotudniowych
w czasie najwiekszego zapotrzebowania na przewozy lub kursujg jedynie w dni robocze lub od
poniedziatku do soboty. Sie¢ komunikacyjna pozwala na przemieszczanie sie pomiedzy
osiedlami miasta, a takze do pobliskich gmin (Czernichdéw, Gilowice, Lipowa, todygowice,
Radziechowy-Wieprz, Swinna). Ponadto, miejskie autobusy umozliwiajg dojazd z Zywca do
Miedzybrodzia Zywieckiego, gdzie znajdujg sie liczne atrakcje turystyczne: kolej linowo-
terenowa wjezdzajgca na Gore Zar, park linowy, bikepark do jazdy na rowerach enduro czy
szkota szybowcowa. Sie¢ komunikacji miejskiej obstugiwana jest przez 39 niskopodtogowych
autobuséw, ktore umozliwiajg przejazd oséb z ograniczong mobilnoscig. Wedtug regulaminu
przewozéw, w autobusach komunikacji miejskiej zakazane jest przewozenie rowerdw.
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3. DIAGNOZA RUCHU ROWEROWEGO W MIESCIE

Wedtug oficjalnych danych Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, liniowa
infrastruktura rowerowa w miescie Zywiec jest do$¢ uboga i wynosi 4 km! (z czego 3,2 km
znajduje sie pod zarzadem miasta Zywiec, a pozostate 0,8 km pod zarzadem Urzedu
Marszatkowskiego). Jednakze nalezy zauwazyg, iz liczba kilometréw tras rowerowych w miescie
stale rosnie. Analizujgc Wykres 1. zauwazy¢ mozna, ze w ciggu ostatnich 3 lat dtugos$¢ drog dla
roweréw w miescie niemal podwoita sie (wzrost z 2,2 km do 4 km). Co wiecej, kolejne trasy
rowerowe sg obecnie w budowie (od ktadki na rzece Koszarawie do ktadki na rzece Sole, od
ktadki na rzece Sole do ulicy Tetmajera w kierunku centrum przesiadkowego przy ulicy Stonki,
za boiskiem Czarni Géral do ktadki na Lesniance i przy ulicy Sienkiewicza), a istniejgce plany
wskazujg na dalszy rozwdj tras rowerowych w Zywcu. Planowana i budowana obecnie sie¢ drog
rowerowych ma powiekszy¢ dtugosc tras w miescie do okoto 46 km. Dzieki tym inwestycjom
powstanie szkielet gtéwnych tras rowerowych o charakterze rekreacyjnym tgczgcym rézne
czeéci miasta oraz potgczy Zywiec z sgsiednimi gminami.

Wykres 1. Zmiana dtugosci drég dla roweréw w Zywcu w latach 2012-2022 [km]
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Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Banku Danych Lokalnych
Gtéwnego Urzedu Statystycznego (dostep: 14.09.2023 r.)

Trasy rowerowe w Zywcu s3 zréznicowane pod wzgledem jakosci wykonania. Te starsze
posiadajg zazwyczaj nawierzchnie wykonang z kostki (np. przy alei Pitsudskiego), natomiast
nowsze inwestycje cechujg sie zdecydowanie lepszg nawierzchnig bitumiczng (np. przy ulicy
Habsburgow). Infrastruktura ta posiada takze rozny stopien separacji miedzy poszczegdlnymi

! Nalezy zauwazy¢, ze dane BDL GUS nie uwzgledniaja m.in. trasy przy Jeziorze Zywieckim z uwagi na charakter
tego ciggu (droga dla pieszych i rowerdw). Podsumowujgc dtugos¢ catej liniowej infrastruktury rowerowe;j
w granach miasta Zywiec (patrz: Mapa 10) otrzymamy wynik okoto 17,5 km.
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uczestnikami ruchu. Niestety element ten jest nisko oceniany przez mieszkancéw (patrz
rozdziat 3.7.) z uwagi na czeste prowadzenie ruchu rowerowego wspodlnie z lub w bezposrednim
sgsiedztwie chodnika — powodujac konflikty miedzy rowerzystami a pieszymi. Podobny
problem uwidacznia sie na odcinku trasy rekreacyjnej wzdtuz Jeziora Zywieckiego od ulicy
Henryka Sienkiewicza do Plazy miejskiej w Zywcu, gdzie dochodzi do sytuacji niebezpiecznych
przy wyzszym natezeniu ruchu pieszego. Starsza infrastruktura wymaga tez odswiezenia
oznakowania poziomego (np. na al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego).

W przypadku rekreacyjnej trasy rowerowej wzdtuz Jeziora Zywieckiego i Soty umieszczona jest
infrastruktura punktowa w formie tawek i koszy na $mieci. Na nowszych odcinkach trasy
przygotowano dla rowerzystow niezadaszone Miejsca Obstugi Rowerzystow sktadajace sie,
oprocz wskazanej powyzej infrastruktury punktowej, z tablic informacyjnych oraz stojakéw
rowerowych. Wzdtuz tras rowerowych nie funkcjonuje oznakowanie pionowe informujace
o mozliwosci zjazdu i dojazdu do danej czesci miasta. Warto doda¢, ze trasy rowerowe
nieprzebiegajgce wzdtuz pasa drogowego najczesciej nie posiadajg oswietlenia, co ogranicza
ich wykorzystanie w trakcie nocy.

Oprocz budowy i modernizacji ciggdw rowerowych rownie istotne jest ich biezgce utrzymanie.
Zauwazy¢ mozna, iz W Zywcu aspekt ten jest niekiedy pomijany i nietrudno doszukaé sie

odcinkdow sciezek rowerowych, gdzie wyrasta roslinnos¢ lub lezg potamane gatezie drzew.
Zjawisko to jest szczegdlnie dotkliwe na trasach rekreacyjnych.
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Mapa 10. Istniejaca i bedaca w budowie infrastruktura rowerowa w Zywcu
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Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Ruch rowerowy w miescie nalezy okredli¢ jako gtéwnie turystyczny. Doskonate uwarunkowania
lokalne oraz rozwijajgca sie infrastruktura rowerowa i jej otoczenie (np. warsztaty,
wypozyczalnie rowerédw) wptywajg na rozwdj Zywca jako oérodka skupiajacego turystyczny
ruch nie tylko z okolicznych gmin, ale takze z catego wojewddztwa. Uzytkownicy rowerdow
wskazuja, iz istniejgce i planowane potgczenia rowerowe miasta z okolicznymi gminami sg
dobrym rozwigzaniem, nie tylko z perspektywy ruchu turystycznego, ale rowniez jako forma
codziennych podrézy. Jednoczesnie nalezy zauwazyé, ze rowerowy ruch miejski stanowi
jedynie utamek wszystkich podrézy wykonywanych rowerem (wedtug wnioskow z badan
spotecznych, ktérych podsumowanie znajduje sie w rozdziale 3.7.), co posrednio wynika z braku
liniowe] infrastruktury rowerowej stwarzajacej bezpieczne i komfortowe warunki do
wykonywania codziennych podrozy pieszych.

W kontekscie ruchu rowerowego wazne jest takze poruszenie kwestii bezpieczeristwa —
nie tylko rowerzystow, ale takze wszystkich pozostatych uczestnikow ruchu drogowego.
Negatywne gtosy mieszkancéw wskazujg na koniecznos¢ poprawy kilku elementow sieci
rowerowej, ktore wptyng na zwiekszenie poczucia bezpieczeistwa, wérdd nich nalezy wymienic
m.in.: separacje ruchu rowerowego i pieszego, oswietlenie tras rowerowych czy tez dazenie do
tworzenia spdjnej sieci tras.

Istotne z perspektywy planowania polityki rowerowej miasta jest takze okreslenie, jakiego typu
rozwigzania z zakresu rowerowej infrastruktury sg konieczne do wdrozenia w danej relacji.
Ztego powodu niezbedne jest zdiagnozowanie kierunkdéw i natezenia ruchu rowerow
w okreslonych relacjach wewnatrz miasta, ale takze poza jego granice. W zwigzku z powyzszym,
na podstawie wynikow odpowiedzi z badania ankietowego (ktérego podsumowanie znajduje
sie w rozdziale 3.7.), opracowano wiezbe ruchu rowerowego (patrz Mapa 11.).

Wizualizacja wieZby ruchu rowerowego wskazuje na obszary miasta, pomiedzy ktérymi porusza
sie najwiecej rowerzystow, sg to relacje wybiegajace promieniscie od centrum Zywca, gdzie
znajduje sie wiele waznych punktéw administracyjnych, oswiatowych i ustugowych.
Niepomijalny jest rowniez ruch pozamiejski, ktéry z uwagi na walory turystyczne miasta
odgrywa bardzo wazng role. Jednoznacznie nalezy stwierdzi¢, iz planowane dziatanie
zmierzajgce do budowy liniowej infrastruktury rowerowej na trasach wyjazdowych z miasta
znajda liczng grupe odbiorcow i wptyng pozytywnie na poprawe komfortu oraz bezpieczenstwa
uzytkownikow rowerdw — nie tylko w ruchu pozamiejskim, ale takze wewnetrznym.
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Mapa 11. WieZba ruchu rowerowego w Zywcu
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Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie wynikéw badania ankietowego
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Istotng kwestig we wdrazaniu zmian dotyczacych réznych dziedzin zycia codziennego w kazdej
jednostce samorzgdowej jest aspekt spoteczny. Zmiany nie zawsze wynikajg z uwarunkowan
zewnetrznych, ale mogg by¢ takze odpowiedzia na potrzeby mieszkaricow i osob
odwiedzajgcych dang gmine. Udziat mieszkancéw w procesie wdrazania zmian w przestrzeni
miejskiej jest zatem istotng czescig catego procesu rozwoju gminy. Nie inaczej jest w przypadku
transportu rowerowego, ktéry skupia sympatykow jazdy na rowerze, bedgcych jednoczesnie
swoistymi ekspertami w tej dziedzinie. Wspodtpraca z organizacjami, klubami i innymi grupami
sympatykéw pozytywnie wptywa na efekty realizacji dziatan skierowanych do tych
specyficznych grup odbiorcéw.

Na obszarze miasta Zywiec kompetencje w zakresie zarzadzania infrastrukturg rowerowg
wzdtuz pasoéw drogowych posiadajg zarzadcy drog. Sg to odpowiednio:
e dla drég wojewddzkich — Zarzad Wojewddztwa Slaskiego poprzez Zarzad Drog
Wojewddzkich w Katowicach;
e dladrég powiatowych — Zarzad Powiatu Zywieckiego poprzez Powiatowy Zarzad
Drég w Zywcu;
e dla drég gminnych — Burmistrz Miasta Zywiec poprzez Wydziat Inzynierii
Miejskiej, Ochrony Srodowiska i Rozwoju Urbanistycznego, a w ramach
Wydziatu poprzez Referat ds. Drég Publicznych.

Za powstawanie tras rekreacyjno-turystycznych i infrastrukture towarzyszgcg odpowiada Urzad
Miejski w Zywcu. Miasto Zywiec nalezy takze do Zwigzku Miedzygminnego ds. Ekologii w Zywcu
zawigzanego z pozostatymi gminami powiatu zywieckiego. W przysztosci Zwigzek
Miedzygminny ma by¢ odpowiedzialny za spéjny i skoordynowany rozwdj tras rowerowych na
obszarze jego funkcjonowania. Ponadto Zywiec jest cztonkiem Stowarzyszenia Aglomeracja
Beskidzka, ktére zgodnie ze statutem Stowarzyszenia jest dobrowolnym i samorzgdnym
zrzeszeniem gmin oraz powiatdw Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slaskiego.
W ramach Stowarzyszenia przy opracowaniu Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Aglomeracji Beskidzkiej powstaty grupy robocze ds.:

e transportu i zrownowazonej mobilnosci;

e utworzenia sieci tras rowerowych w Subregionie Potudniowym Wojewddztwa
Slaskiego;

e projektéw wspdlnych z zakresu turystyki i dziedzictwa kulturowego.
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Mitosnicy jazdy na jednosladach czynig to zaréwno rekreacyjnie, jak i w celu odbywania
codziennych podrdézy do pracy, szkoty, na uczelnie, do sklepu itd. W wielu miastach i regionach
rowerzysci zaktadajg kluby, organizacje i inne zrzeszenia w celu m.in. organizacji wydarzen
tematycznych czy promocji tego srodka transportu. Dostep do technologii komunikacji za
posrednictwem Internetu umozliwia dzielenie swojej pasji réwniez w formie zdalnej.
Mieszkancy Zywca zainteresowani jazdg na rowerze mogg dzieli¢ sie réznymi informacjami
poprzez grupe ,Zywiec na Rowerze” w serwisie Facebook. Liczy ona ponad 2 tys. cztonkdw.
Znalez¢ tam mozna zdjecia z podrozy rowerowych po Zywcu i okolicach oraz dyskusje dotyczace
tematyki rowerowej. W serwisie Facebook znajduje sie réwniez strona ,FLOW — Klub
Rowerowy Zywiec”, ktéra obserwowana jest przez ponad 700 osdb. Klub ten zajmuje sie
organizacjg zajec grupowych z kolarstwa gorskiego dla dzieci i mtodziezy.

Mitosnicy podrozy rowerowych mogg rowniez dzieli¢ swojg pasje w ramach organizacji
o zasiegu ogdlnowojewddzkim — Rowerem po Slasku. Organizacja ta prowadzi dziatalno$¢
w Internecie, prowadzac bloga, profil (obserwowany przez ponad 23 tys. uzytkownikow) i grupe
w serwisie Facebook liczacg ponad 25 tys. cztonkdw. Ponadto organizacja posiada sklep
z gadzetami, takimi jak koszulki czy kubki z motywem rowerowym, co stanowi swego rodzaju
promocje tego srodka transportu.

Zdjecie 2. Miejsce odpoczynku przy Jeziorze Zywieckim

-

Zrédto: Materialy wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Z uwagi na atrakcyjne przyrodniczo potozenie, w Zywcu pod dwoma markami (patrz: Rysunek
1) dziata firma ,Zbdjnicki Szlak Leszek Mtodzianowski” zwigzana z szeroko pojetg turystykg —
nie tylko miejskg, ale réwniez regionalng.

Rysunek 1. Logotypy Zywieckiego Centrum Turystyki i Kultury (po lewej) oraz Beskidzkiego
Centrum Turystyki (po prawej)

BOSKIDZNIG GGNTRUIN TURYSTHR!

LOKALNY TOUROPERATOR

Zrédto: https://www.zywieckiecentrumturystyki.pl/ Zrédto: https://beskidytravel.com.pl/ (dostep 06.09.2023 r.)
(dostep 06.09.2023 r.)

Wspodtpraca z organizacjami rowerowymi i turystycznymi jest waznym elementem planowania
inwestycji i wydarzen, poniewaz jego cztonkowie posiadajg bogatg wiedze, doswiadczenie, jak
rowniez sg ekspertami w dziedzinie transportu rowerowego. Mogg wiec wnies¢ istotny wkfad

w rozwaj sieci rowerowej i promocji tego srodka transportu.
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Waznym elementem majgcym wptyw na poruszanie sie na rowerze jest bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Kazdy rowerzysta czy osoba korzystajgca z UTO, powinni czuc sie bezpiecznie
podczas jazdy. W latach 2017-2022 na obszarze miasta Zywiec doszto do 10 wypadkdw
z udziatem rowerzystow, w ktorych zmarta 1 osoba, 7 zostato lekko rannych, a 2 odniosty lekkie
obrazenia. Do najwiekszej liczby wypadkow dochodzito w latach 2017-2019. Warto podkreslic,
ze w latach 2020-2022 miat miejsce tylko jeden wypadek, w ktérym poszkodowany doznat
lekkich obrazen.

Tabela 3. Liczba zdarzen i wypadkéw drogowych oraz ich ofiar w Zywcu w latach 2017-2022

2017 pAOKRS 2019 2020 2021 2022

Liczba wypadkéw 4 3 2 0 1 0
Ciezko ranni 1 1 0 0 0 0
Lekko ranni 2 2 2 0 1 0

Zmarli 1 0 0 0 0 0

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow
i Kolizji

W latach 2017-2022 najczesciej do zdarzen i wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystow
dochodzito z winy kierujgcych jednosladami. Gtéwng przyczyna zdarzen i wypadkdéw drogowych
byto nieustgpienie pierwszenstwa. Do najwiekszej liczby wypadkdéw dochodzito przy dobrych
warunkach atmosferycznych (9 wypadkéw), do czesci za$ przy pochmurnej pogodzie
(1 wypadek). Miaty one miejsce na jezdni (9 wypadkdw) oraz poboczu (1 wypadek) najczesciej
na odcinkach prostych (3 wypadki).

Tabela 4. Przyczyny zdarzen i wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystéw w Zywcu w latach
2017-2022

Wypadki z ofiarami

Przyczyny zdarzen drogowych e v Odsetek
Spowodowanych przez kierujgcych pojazdami 10 100%
Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 4 40%
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 3 30%
Inne przyczyny 2 20%
Nieprawidtowe skrecanie 1 10%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw
i Kolizji
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Mapa 12. Lokalizacje wypadkow z udziatem rowerzystow w latach 2017-2022
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[E Smier¢ na miejscu iﬁg Ciezko ranny Lekko ranny ===== Granica miasta Zywiec =~ === Gminy

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie www.obserwatoriumbrd.pl
(dostep: 06.09.2023 r.)
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Zebrane dane wskazujg, ze do najwiekszej liczby wypadkdéw dochodzito w lipcu, czyli w miesigcu
o wiekszym ruchu turystycznym. Jednoczesnie zaobserwowa¢ mozna spadek ich liczby
w okresie od pazdziernika do konca stycznia, czyli miesigcach zmniejszonej liczby podrézy
wykonywanych rowerami. Najczesciej do wypadkéw drogowych z udziatem rowerzystow
dochodzito w godzinach potudniowych —od 12:00 do 14:00 (4 wypadki). Jest to o tyle ciekawe
zjawisko, ze najwiecej wypadkéw miato miejsce pomiedzy szczytami (porannym
i popofudniowym), nie za$ w czasie najwiekszego natezenia ruchu. Ponadto lokalizacje
wypadkoéw pokrywajg sie czesciowo z miejscami niebezpiecznymi wskazywanymi w badaniu
ankietowym przez mieszkancéw — byty to ulice, gdzie brakuje infrastruktury przeznaczonej dla
rowerzystéw, np. ulica Dworcowa czy Browarna.

Tabela 5. Wypadki drogowe z udziatem rowerzystdw w Zywcu w poszczegdlnych miesigcach
w latach 2017-2022

Miesigc 11 I\ VvV VI VIl VIl IX X Xl Xll
iczba 1 0 1 1 0 4 1 1 1 0 0
zdarzen

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie bazy Systemu Ewidencji
Wypadkdw i Kolizji

Wykres 2. Wypadki drogowe z udziatem rowerzystéw w Zywcu w poszczegdlnych godzinach

3

Liczba zdarzen

0

0O 1 2 3 4 5 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Godzina

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0. na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw
i Kolizji
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I 3.7.1. PODSUMOWANIE ANKIETY BADAWCZE)J

W dniach od 4 do 18 wrzesnia 2023 r. przeprowadzono badanie ankietowe skierowane do
mieszkaricow Zywca, w ktérym przy uzyciu metody CAWI (ang. Computer-Assisted Web
Interview, wspomagany komputerowo wywiad realizowany przy pomocy strony internetowej),
zbierano odpowiedzi mieszkanncow na temat biezgcej sytuacji transportu rowerowego. W celu
zebrania jak najwiekszej liczby odpowiedzi i tym samym uzyskania reprezentatywnego wyniku
ankiety, promocja odbyta sie dwojako — za posrednictwem oficjalnych kanatéw informacyjnych
Urzedu Miejskiego w Zywcu oraz wiadomosci skierowanych do ucznidw zywieckich szkot,
wystanych poprzez dziennik elektroniczny.

W ankiecie udziat wziety 323 osoby, z czego 142 osoby stanowity kobiety, 177 — mezczyzni,
natomiast 4 osoby nie podaty swojej pfci. Grupa badawcza stanowita 1,12% catosci
mieszkancéw miasta. Najwiekszg grupa respondentow byty osoby w wieku 30-39 lat (37,2%
0s6b biorgcych udziat w badaniu), zas najmniej liczna to osoby w wieku powyzej 70 lat (0,6%
0s6b biorgcych udziat w badaniu).

Wykres 3. Struktura wiekowa ankietowanych

0,6%
1,5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W 15-19 lat 20-29 lat 30-39 lat 40-49 lat 50-59 lat 60-69 lat m70 lati wiecej

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

Udziat grup wiekowych w puli respondentéw przekfada sie réwniez na aktywnos$¢ zawodowa
mieszkancoéw udzielajgcych odpowiedzi — 85,4% stanowity osoby pracujgce. W badaniu
uczestniczyty rowniez osoby uczgce sie — 8,4% oraz studiujgce — 2,8%.

Wykres 4. Aktywnos¢ zawodowa ankietowanych

2,8% 1,2% 2,2%
I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B Uczennica/Uczen Studentka/Student Pracujgca/Pracujacy Bezrobotna/Bezrobotny M Emerytka/Emeryt

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI
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Wsrdd ankietowanych najliczniejszg grupe stanowity osoby mieszkajgce w gospodarstwach
domowych sktadajgcych sie z co najmniej 4 oséb — 49,8%, natomiast najmniej liczng grupe
stanowili respondenci mieszkajgcy w indywidualnych gospodarstwach domowych —6,2%.

Ankietowani zostali poproszeni réwniez o podanie liczby rowerdw znajdujgcych sie w ich
gospodarstwach domowych. Pozytywnym zaskoczeniem jest fakt, iz 65,3% ankietowanych
posiada co najmniej 3 rowery. Rownie wysoki jest odsetek gospodarstw z 2 rowerami (24,8%
ankietowanych).

Wykres 5. Liczba oséb mieszkajacych Wykres 6. Liczba roweréw
w gospodarstwie domowym respondenta w gospodarstwie domowym respondenta
0,9%

21,7%
42,4%

49,8%

22,3%

22,9%

mlm2mE3 4 MO W1 W2 m3  4iwiecej

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

Kolejne pytanie pozwolito okreslic czestotliwo$¢ jazdy rowerem przez ankietowanych.
Z uzyskanych odpowiedzi mozna wywnioskowac, iz ponad potowa ankietowanych korzysta
z jednosladu kilka razy w tygodniu. Najczesciej w swoich codziennych przemieszczeniach rower
wykorzystywany jest przez osoby w wieku 60-69 lat, natomiast najrzadziej robig to respondenci
w wieku powyzej 70 lat. Co ciekawe, analiza kolejnych pytan wykazuje, ze najmtodsi
ankietowani wyrazali swojg dezaprobate wobec wykorzystywania roweru w swoich
codziennych podrézach w przysztosci (patrz Wykres 7.). Fakt ten moze wynikaé¢ z wielu
czynnikdw, np. przywigzania do podwozenia przez rodzicodw, pozornego poczucia , wolnosci”
posiadaczy samochododw itp. Biorgc to pod uwage nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
promocje i edukacje w zakresie ruchu rowerowego w szczegdlnosci ucznidw zywieckich szkot.
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Wykres 7. Czestotliwos¢ jazdy rowerem ankietowanych wedtug grupy wiekowej

33,3%
70 lat  wigcej 33,3% *

60-69 lat 60,0%

3,8%
5059 It -
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40-49 lat 13,0% 7,0% i
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20-29 lat 19,5% 4,9%
3,6%
15-19 lat 21,4% 7,1% ﬁ
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H Codziennie m Kilka razy w tygodniu
Kilka razy w miesigcu Rzadziej niz raz w miesigcu
B Nie jezdze i nie chce jezdzi¢ M Nie jezdze, ale chciatabym/chciatbym jezdzi¢

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

W toku badania ankietowego mieszkancy zostali zapytani o swodj najczestszy cel podrozy.
Wyniki wskazujg, ze ponad 70% ankietowanych udaje sie najczesciej do obiektéw
rekreacyjnych, tj. parkow, obiektéw sportowych, na place zabaw. Niemalze co piaty
ankietowany wskazat na inny cel podrézy niz zaproponowane odpowiedzi, np. jeziora oraz gory.

Wykres 8. Najczestsze cele podrdzy ankietowanych
1,8% 2,1%
\

105% 156%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

™

M Praca m Szkota Zakupy Obiekty rekreacyjne Hnne

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

Wybor roweru jako preferowanego $rodka transportu zalezny jest od szeregu rdznych
czynnikow. W jednym z pytan ankiety respondentom przedstawiono cztery najczestsze
determinanty wyboru roweru jako podstawowego $rodka transportu. Najwiecej
ankietowanych wskazato, iz lubig jezdzi¢ rowerem, co byto dla nich gtéwng motywacjg dla
uzywania jednosladu. Liczna grupa respondentdéw wybiera rower jako podstawowy srodek
transportu ze wzgledow zdrowotnych. Respondenci wskazali réwniez wtasne czynniki, ktére
determinujg wybdr roweru — najczesciej wspominano szybko$¢ poruszania sie oraz omijanie
korkdéw drogowych.

38



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

Wykres 9. Czynniki wptywajace na wybdr roweru jako podstawowego srodka transportu

3,4%
21,1%
58,5%
B Szybszy dojazd do celu podrdzy niz samochodem Brak samochodu/brak prawa jazdy
Wzgledy zdrowotne Lubie jezdzi¢ rowerem

HInne

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

Typowe cele podrdézy rowerem bezposrednio przektadajg sie na jej czas. Ponad %
respondentéw korzysta z roweru najczesciej powyzej 30 minut. Warto zwroci¢ uwage na fakt,
ze zaden z respondentdéw nie wskazat, iz Sredni czas podrdzy rowerem wynosi ponizej 5 minut.
Potwierdzajg to wyniki innych pytan, gdzie respondenci wskazywali, iz wykorzystujg rower
gtéwnie jako forme rekreacji, ktdra zajmuje z reguty wiecej czasu, gdyz sama jazda jest formg
rekreacji.

Wykres 10. Sredni czas podrézy rowerem deklarowany przez ankietowanych

14,6%

W 6-15 minut
16-30 minut

powyzej 30 minut

78,9%

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

Niewatpliwie warunki atmosferyczne wptywajg na wykorzystanie roweru w codziennych
podrozach. Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych stwierdzita, ze niesprzyjajgce warunki
atmosferyczne mogg wptyng¢ na rezygnacje z podrozy rowerem. Co trzeci ankietowany
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stanowczo stwierdzit, ze niekorzystne warunki powodujg rezygnacje z podrdzy rowerem.
Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze wiekszos¢ respondentéow wskazata, ze jedynie bardzo
niesprzyjajagce warunki sg w stanie zniecheci¢ do jazdy rowerem. Mozna zatem przypuszczac,
iz przy dogodnej infrastrukturze liniowej i punktowej relatywnie duza grupa mieszkancéw
bytaby w stanie podrdézowac rowerem na co dzien.

Wykres 11. Czy niesprzyjajace warunki atmosferyczne wptywajg na rezygnacje z podrézy
rowerem?

Tak

Tak, ale tylko bardzo nieprzyjajace

H Nie

56,3%

Zrédio: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI

Niepomijalnym elementem sktadowym transportu rowerowego jest odpowiednia
infrastruktura. W ankiecie respondenci zostali poproszeni o ocene przedstawionych
elementéw infrastruktury rowerowej w skali od 1 (bardzo Zle) do 5 (bardzo dobrze). Dzieki
temu oceni¢ mozna, ktore elementy wymagajg pilnej interwencji, a ktére sg w odpowiednim
stanie. Kilka elementdw zostato ocenionych wyraznie negatywnie. Separacja ruchu
rowerowego od pieszego, oswietlenie tras rowerowych, spdéjnosc ciggdw rowerowych oraz
dostepnos¢ infrastruktury towarzyszacej uzyskaty ponad potowe ocen negatywnych, tj. ztych
i bardzo ztych. Wsréd pozytywnie ocenionych elementéw nalezy wymieni¢ geometrie tras
rowerowych oraz nawierzchnie sciezek rowerowych, ktére uzyskaty ponad potowe ocen
pozytywnych, tj. dobrych i bardzo dobrych.
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Wykres 12. Ocena elementdw infrastruktury rowerowej w Zywcu
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stacje naprawy, miejsca odpoczynku)
4,3% —\

Spojnosé ciggdw rowerowych (np. trasy sg ze sobg powigzane) 23,8% -% 21,7% 16,4%

6,2%

Geometria tras rowerowych (np. czy skrety nie sg zbyt ostre) .‘% 21,4% 47,1% 14,6%

4,0% —\

Bezpieczenstwo na trasach rowerowych  [EKOEYA -% 22,6% 31,9%
3,7% —\

Bezpieczenstwo na przejazdach przez droge [EREA -% 24,5% 26,6%
5,6% —\

Jednolitosé¢ s'cieZ‘elf rowerowy.ch (np. czy nie wystepuja 11.8% -% 19,5% 32,5%
krawezniki, czeste zjazdy/podjazdy)
’_ 5,9% 6,8% —\
Nawierzchnia $ciezek rowerowych .-% 13,6% 52,0%
0% 25% 50% 75% 100%
W bardzo Zle E’le nie mam zdania dobrze bardzo dobrze

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI
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W ankiecie pojawity sie dwa pytania otwarte. W pierwszym z pytan ankietowani zostali
poproszeni o wskazanie miejsc niebezpiecznych w sieci rowerowej Zywca. W drugim pytaniu
ankietowani okreslali natomiast miejsca, ktore wymagaja poprawy (np. podniesienia jakosci
drog rowerowych, doswietlenia okreslonych odcinkéw itd.).

Ankietowani wskazali miejsca szczegdlnie niebezpieczne:

e przejazd pod mostem kolejowym (most utrudnia ptynne przejechanie, poniewaz
znajduje sie nisko nad $ciezkg rowerows);

e droga rowerowa wzdtuz Jeziora Zywieckiego (jest ona zbyt waska, by pomieécié¢
rowerzystow i pieszych, co szczegdlnie widoczne jest podczas weekendow);

e przejscie dla pieszych pomiedzy Parkiem Zamkowym, a dojsciem do ktadki do
amfiteatru;

e most w ciggu drogi wojewddzkiej nr 945 (brak sciezki rowerowej powoduje, ze
rowerzysci muszg poruszac sie waskim chodnikiem).

Mieszkancy w odpowiedziach czesto wskazywali takze na znikoma liczbe $ciezek rowerowych
w miescie, jak rowniez na brak mozliwosci bezpiecznego poruszania sie rowerem pomiedzy
Zywcem, a gminami osciennymi i konieczno$¢ jazdy wzdtuz ruchliwych drég, przez co poziom
bezpieczeristwa rowerzystéw jest bardzo niski.

| 3.7.2. WNIOSKI ZE SPOTKAN WARSZTATOWYCH

W procesie badania sytuacji obecnej transportu rowerowego dnia 12 wrzes$nia 2023 roku
odbyty sie spotkania warsztatowe w Zywiec z urzednikami lokalnego samorzadu, uczniami
liceum oraz mieszkanicami i pozostatymi interesariuszami dokumentu. Spotkania zostaty
zrealizowane w formie warsztatowej, podczas ktérych uczestnicy mogli wskaza¢ m.in. miejsca
niebezpieczne dla rowerzystow, potencjalne miejsca na nowe trasy rowerowe czy obszary
atrakcyjne turystycznie dla cyklistéw. Podczas warsztatow zgromadzone osoby w pierwszej
czesci wystuchaty prezentacji dotyczgcej ogdlnych zatozen tworzonego dokumentu oraz mogty
dzieli¢ sie swoimi przemysleniami z wykorzystaniem przygotowanych materiatéw (m.in. mapy
infrastruktury rowerowej Zywca). Nalezy wspomnie¢, ze na spotkaniu oprdcz mieszkancow
Zywca pojawity sie takze osoby spoza miasta, ktdre na spotkanie przybyty na rowerach.

Uczestnicy wszystkich spotkan podzielili sie tozsamymi do wynikéw ankiety wnioskami, tj.
potencjatem dla turystyki rowerowej oraz silng potrzebg rozwoju tras rowerowych ze
szczegdlnym naciskiem na realizacje éciezki wokét Jeziora Zywieckiego. Natomiast zywieccy
licealisci biorgcy udziat w spotkaniu im dedykowanym zaznaczyli dodatkowo, ze budowa
liniowej infrastruktury rowerowej w kierunku gmin sgsiadujgcych z miastem bedzie réwniez
kluczowa dla catej zywieckiej i regionalnej sieci rowerowej. Warto w tym miejscu zaznaczyé, iz
zdecydowana wiekszo$¢ ucznidw na opisywanym spotkaniu byfa mieszkaricami gmin
sgsiednich.
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Osoby biorgce udziat w badaniu w wiekszosci oceniaty Zle dostepno$é do sieci rowerowe;j
w miescie. Brak Sciezek rowerowych wyznaczonych wzdtuz gtéwnych ciggéw drogowych
uniemozliwia w ich opinii sprawne i szybkie przemieszczanie sie po miescie.

Ankietowani wskazywali takze priorytety dziatan, jakie nalezy podjg¢ w zakresie ruchu
rowerowego. Przede wszystkim podkreslali oni koniecznos¢ stworzenia spdjnej sieci
rowerowej, ktdra zapewni mozliwos¢ sprawnego i bezpiecznego poruszania sie pomiedzy
dzielnicami Zywca, jak réwniez stworzenie drég rowerowych umozliwiajgcych przemieszczanie
sie pomiedzy miastem, a gminami osciennymi. Respondenci dostrzegli tez, ze stworzenie
spojnej sieci rowerowej pozwoli na zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej Zywca. Waznym
aspektem dla mieszkancéw jest utrzymanie infrastruktury rowerowej i jej otoczenia poprzez
zapewnienie odpowiedniego stanu technicznego czy dbanie o zielen tak, zeby nie ograniczata
widocznosci przy zakretach czy nie powodowata zarastania trasy rowerowej.

Istotnym elementem dostepnosci rowerowej jest takze rozwinieta sie¢ infrastruktury
punktowej, na ktdrg sktadajg sie m.in. stojaki i wiaty rowerowe czy stacje naprawcze. W miescie
widoczny jest deficyt tego typu elementdw, ktéry rowniez ma wptyw na ograniczone
wykorzystanie roweréw w codziennych podrdzach mieszkancédw. Lokalizacja infrastruktury
punktowej dla rowerzystéw w popularnych punktach w miescie (np. przy urzedach, obiektach
handlowych czy parkach) pozytywnie oddziatuje na wzrost liczby rowerzystéw — nie tylko
w kontekscie turystyki.

Stworzenie spdjnej sieci rowerowej w Zywcu wymagac bedzie realizacji licznych inwestycji
liniowych. Ankietowani mieszkancy wskazywali na konieczno$¢ budowy liniowej infrastruktury
rowerowej w ciggu:

e al. Wolnosci;

e ul. Armii Krajowej;

e ul. Browarnej;

e ul. Dworcowej;

e ul. Stefana Zeromskiego;

e ul. Wesoftej;

e ul. KosSciuszki;

e ul. Zamkowej;

e ul. Sienkiewicza;

e ul. Krakowskiej;

e potaczenia ,Grojec — Zabtocie”;

e potaczenia ,Sporysz — Moszczanica”.
Oprocz wytyczenia i wybudowania nowych tras rowerowych nalezy zadbac¢ o doswietlenie
istniejgcych drég rowerowych. Aspekt ten zostat wskazany jako konieczny do poprawy rowniez
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podczas wizji lokalnej zespotu opracowujgcego dokument. Poprawa os$wietlenia tras
rowerowych i przejazddéw przez ulice wpisuje sie w dziatania z zakresu poprawy bezpieczenstwa
uzytkownikow rowerdw. Nalezy zaznaczy¢, ze niepomijalng kwestia podczas budowy
infrastruktury pieszej i rowerowej jest zapewnienie odpowiedniego (tj. jak najwyzszego)
poziomu bezpieczenstwa wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego.

Poza wskazanymi wyzej postulatami dotyczacymi rozwoju tras rowerowych w Zywecy,
mieszkancy zwracali uwage na koniecznos$¢ poprawy infrastruktury w miejscach okreslonych
jako niebezpieczne wraz z ustandaryzowaniem ich jakosci (tzn. ujednoliceniem nawierzchni).

Ankietowani mieszkaricy w swoich odpowiedziach wskazywali miejsca, ktére sg szczegdlnie
niebezpieczne dla rowerzystéw poruszajacych sie po Zywcu (patrz Tabela 6.). Identyfikacja
miejsc wymagajgcych interwencji to niepomijalny element w procesie zmian i poprawy
poziomu bezpieczenstwa nie tylko rowerzystéw, ale takze pozostatych uczestnikéw ruchu
drogowego.

Tabela 6. Zidentyfikowane przez ankietowanych miejsca w sieci rowerowej w Zywcu, ktére
wymagaja interwencji

Lp. Lokalizacja Zidentyfikowany problem
1 ul Dworcowa, ul. Armii Krajowej, brak trasy rowerowej na ulicach ze wzmozonym
' ul. Krakowska, ul. Browarna, ul. Wesofa ruchem rowerzystéw
2. ul. Slemienska i ul. Krakowska brak pobocza, brak chodnika, brak trasy rowerowej
brak oswietlenia
zbyt waska $ciezka rowerowa
niewystarczajaca liczba przepustéw ciekéw wodnych
3. Sciezka dydaktyczno-przyrodnicza brak barierek

brak wiat
brak stacji naprawczych
brak barierek w niektérych miejscach

zbyt waska $ciezka rowerowa
4. al. Jana Pawta Il niebezpieczne przejscie dla pieszych przy dawnym
sklepie Tesco — brak przejazdu rowerowego

brak infrastruktury rowerowej od budowanej sciezki

5. I.H ka Sienkiewi . ) . . 3
ul- Hienryka slenkiewicza rowerowej do ronda im. Michata Jeziorskiego
6 most kolejowy nad $ciezkg dydaktyczno- obiekt inzynieryjny potozony zbyt nisko nad Sciezka
’ przyrodnicza rowerowa, co utrudnia przejazd rowerem
7. ul. Kazimierza Tetmajera zty stan utrzymania trasy rowerowe;j
8. ul. Witosa niebezpieczne przejscie dla pieszych (brak przejazdu

rowerowego) na trasie z parku do amfiteatru

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie ankiety CAWI
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Ponadto mieszkancy wskazywali koniecznos¢ weryfikacji czytelnosci i poprawnosci
oznakowania poziomego przejazdéw rowerowych, ktoére sg miejscem styku ruchu
samochodowego i rowerowego — bez czytelnego oznakowania istnieje ryzyko pojawienia sie
niebezpiecznych sytuacji. Pojawity sie takze ogdlne wytyczne dotyczace istniejgcej
infrastruktury rowerowej odnoszace sie do poprawy kraweznikow na przejazdach i przejsciach
przez ulice, a doktadniej ich obnizeniu i niwelacji wystepujgcych uskokdw.
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Przeprowadzona diagnoza biezacej sytuacji transportu rowerowego w miescie Zywiec
pozwolita na wykonanie analizy SWOT. Wykorzystuje ona nastepujgce cztery elementy:

e mocne strony (Strengths) —te wtasciwosci, cechy i elementy systemu transportu
rowerowego w Zywcu, ktére umozliwiaja jego pozytywne postrzeganie przez
mieszkancéw oraz podjete dziatania przyczyniajgce sie do podnoszenia oceny
systemu transportowego;

e stabe strony (Weaknesses) — negatywne aspekty mobilnosci rowerowej
w Zywcu, przyczyniajgce sie do wystawiania przez mieszkancéw ujemnej oceny
oraz zaniechane i niepodjete dziatania moggce podnies¢ ocene mobilnosci
rowerowej;

e szanse (Opportunities) — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze
przyczynié sie do polepszenia sytuacji transportu rowerowego na terenie Zywca;

e zagrozenia (Threats) — potencjalne dziatania i aspekty, ktérych realizacja moze
uniemozliwi¢ wiasciwe zwiekszenie potencjatu transportu rowerowego.

Tabela 7. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

e Niewystarczajaca ilos¢ rowerowej
infrastruktury liniowej i punktowej.

e |Istniejgce trasy rowerowe nie sg ze sobg
potgczone i nie tworzg spdjne;j sieci.

e Brakjednolitego standardu infrastruktury.

e Potozenie miasta W atrakcyjnym e Bardzo niski standard i jakos¢ wigkszosci tras

krajobrazowo i przyrodniczo regionie. rowerowych (wysokie uskoki, krawezniki,

o Bardzo wysoka jakosé wybranych odcinkow nieodpowiednia nawierzchnia, waskie trasy).

sieci rowerowej (ul. Habsburgdw). e Zbyt mata liczba stojakéw rowerowych
rozmieszczonych przy obiektach ustugowych

e Zadowolenie  mieszkancow z  dziatan . i . i
i w przestrzeni publiczne;.

zmierzajacych do rozwoju tras rowerowych

w Zywcu i gminach osciennych. e Niski poziom bezpieczenstwa  ruchu
e Duza liczba roweréw w gospodarstwach FOWErowego.
domowych. e Brak lub zbyt stabe oswietlenie tras
. L . , rowerowych.
e Duza czestotliwos¢ korzystania z rowerdow )
przez mieszkarncow (wiekszosé oséb jezdzi co e Brak sciezek rowerowych pomigdzy Zywcem
najmniej kilka razy w tygodniu). a gminami osciennymi.
e Wiele serwiséw, sklepéw i warsztatéow e Niski poziom utrzymania drég rowerowych
rowerowych w miescie, w tym z rowerami (liscie i gatezie zalegajgce na trasach).
elektrycznymi. e Stabe  powigzania  sieci  rowerowej

z transportem zbiorowym (brak mozliwosci
przewozenia roweru autobusami miejskimi,
brak tras rowerowych w poblizu stacji
i przystankéw kolejowych, brak zadaszonych
parkingdbw rowerowych przy stacjach
kolejowych).
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Szanse

Whyrazanie przez mieszkancéw Zywca checi
czestszego korzystania z rowerow.

Rozwdj elektromobilnosci rowerowej, wzrost
popularnosci pojazdéw UTO oraz systemow
pojazdow wspotdzielonych.

Mozliwos¢ korzystania z krajowych, unijnych
i norweskich srodkow finansowych na rozwdj
ekologicznych srodkdéw transportu, w tym na
rozwoj sieci rowerowej.

Duzy potencjat zwiekszania udziatu ruchu
rowerowego dzieki rozbudowywaniu
i podnoszeniu jakosci sieci rowerowej.

Duzy potencjat rozwoju oferty turystycznej.
W szczegdlnosci dzieki planowanej budowie
trasy rowerowe]j wokot Jeziora Zywieckiego.

Opracowanie projektu ,Rozwdj
zeroemisyjnej mobilnosci nad Jeziorem
Zywieckim [ Miedzybrodzkim”

uwzgledniajgcego transportu rowerowy.

Zagrozenia

Degradacja istniejgcej sieci, skutkujaca
powstaniem coraz wiekszej liczby miejsc
niebezpiecznych i tym samym zmniejszenie
udziatu ruchu rowerowego.

Dalsze wystepowanie zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystow m.in. ze wzgledu
zbyt niski standard infrastruktury.

Szybka degradacja odcinkdw tras zwirowych
ze wzgledu na ich wymywanie.

Pojawienie sie/zwiekszenie liczby zdarzen
z udziatem pieszych i rowerzystéw ze
wzgledu na niedostateczng separacje tych
dwoch form przemieszczania sie.

Brak wykorzystania potencjatu rozwoju
rowerowego ruchu codziennego
(transportowego) ze wzgledu na brak

odpowiedniej infrastruktury.
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4. WIZJA | CELE POLITYKI ROWEROWEJ MIASTA ZYWCA

Ponizsza wizja mobilnosci rowerowej w Zywcu zostata wypracowana dzieki wspdtpracy wtadz
lokalnych, interesariuszy, spotecznosci lokalnej oraz przy wsparciu zewnetrznych ekspertéw.

Zywiec jest miastem, w ktérym kazdy moze bezpiecznie, wygodnie, sprawnie i przyjemnie porusza¢
sie rowerem, zaréwno na co dzien (do pracy, szkoty itp.) jak i rekreacyjnie czy wrecz wyczynowo.
Zywiecka infrastruktura rowerowa jest estetyczna, atrakcyjna, dostepna i komfortowa
w uzytkowaniu dla kazdego mieszkanca i przyjezdnego. R6znego rodzaju ciggi rowerowe cechuja sie
wysokiej jakosci nawierzchnig, spetniajg wysokie standardy techniczne, s3 oswietlone
i odpowiednio utrzymane. Uzytkownik ma takze blisko do bezpiecznego i tatwego w uzyciu parkingu
rowerowego oraz innych urzadzen utatwiajacych podréze rowerowe. Kaidy rowerzysta moie
spokojnie pozostawi¢ swoj pojazd w przestrzeni publicznej bez obawy o jego utrate lub zniszczenie.
Jazda rowerem, hulajnogg itp. po Zywcu i okolicach jest chetnie wybierana opcja dla kazdej grupy
spotecznej, niezaleznie od wieku, umiejetnosci czy statusu spotecznego. Dogodne potaczenie siecig
rowerowqg przystankéw, dworcéw, weztéw przesiadkowych itp. oraz wyposazenie ich w wysokiej
jakosci parkingi rowerowe umozliwiajg odbywanie komfortowych i niedrogich podrézy taczonych,
przy wykorzystaniu roéznych srodkéw transportu. Mozliwos¢ wygodnego i bezpiecznego
przewozenia transportem zbiorowym wfasnego roweru utatwia dodatkowo taki sposéb
przemieszczania sie. Ruch rowerowy w Zywcu preznie rozwija sie dzieki wigczaniu w planowanie
i zarzadzanie siecia rowerowa ludnosci oraz promowaniu tej formy podrézowania. Mieszkancy
Zywca otrzymuja szeroka wiedze na temat bezpieczerstwa ruchu, w tym rowerowego oraz zasad
poruszania sie rowerem, hulajnogg itp. Poszczegdlni uczestnicy ruchu szanuja sie nawzajem oraz
dbaja o swoje i wspdlne bezpieczerstwo. Zywieckie trasy rowerowe sg rozpoznawalng marka w skali
kraju, a trasa rowerowa wokét Jeziora Zywieckiego stanowi bardzo wazny punkt na rowerowej
mapie regionu. Z sieci rowerowej w miescie mozna bezpiecznie i wygodnie korzystac przez caty rok.

Misja Miasta Zywiec jest zapewnianie jak najlepszych warunkéw dla rozwoju réiznych form
aktywnosci rowerowej, zaréowno w codziennych dojazdach, jak i w celach turystycznych oraz
wyczynowych. We wspotpracy z réznorodnymi interesariuszami Miasto koncentruje swoje dziatania
na tworzeniu i utrzymywaniu wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej, dostarczaniu rzetelnej
informacji turystycznej, edukowaniu na temat zasad i bezpieczenstwa ruchu drogowego
i rowerowego oraz promowaniu transportu rowerowego. Dzieki wspétpracy, partycypacji
spotecznej oraz stosowaniu najwyiszych standardéw planowania i realizacji rozbudowy sieci
rowerowej Miasto Zywiec zwieksza swojg atrakcyjnosé oraz podnosi jakos¢ zycia mieszkarcow.
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Na podstawie okres$lonej wizji i misji Polityki Rowerowe] dla Miasta Zywiec do 2030 roku
wybrano trzy cele strategiczne, ktére bedg realizowane dzieki przyjetym kierunkom dziatan.
Przyczynig sie one do zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego na terenie Zywca i okolic.

1. Stworzenie spéjnej sieci tras i infrastruktury rowerowej

e Stworzenie sieci tras rowerowych stuzgcych codziennym
podrézom.
e Poprawa jakosci istniejgcych tras rowerowych i ich oznakowania

oraz oswietlenia.

e Budowa i modernizacja rowerowej infrastruktury punktowej.
e |Integracja systemu infrastruktury rowerowej z transportem
publicznym.

2. Poprawa bezpieczeristwa rowerzystow

e Promowanie bezpiecznych zachowarn uczestnikdw ruchu
e TN drogowego.
\ Q e Edukacja rowerowa dzieci, mtodziezy i dorostych.
Q e Poprawa bezpieczenstwa i infrastruktury rowerowej w poblizu
\? placowek oswiatowych.
| e Poprawa bezpieczeristwa rowerzystéw na catej sieci, szczegdlnie
— na przejazdach i w miejscach niebezpiecznych

Zarzadzanie i promocja ruchu rowerowego

e Wspodtpraca samorzadu z interesariuszami, placéwkami kultury
l * oraz podmiotami oferujgcymi ustugi gastronomiczne, noclegowe.
e Budowa oferty turystycznej Miasta Zywiec we wspotpracy
z sgsiednimi gminami.
e Tworzenie i udostepnianie kompleksowych i aktualnych
informacji o infrastrukturze rowerowe;j.
e Promocja oferty rowerowej Zywca w regionie i kraju.
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CEL STRATEGICZNY 1. STWORZENIE SPOJNEJ SIECI TRAS
| INFRASTRUKTURY ROWEROWE)

Efektywnos¢ infrastruktury rowerowej jest zalezna od jej spdjnosci. Kluczowg potrzebg jest
zapewnienie ciggtosci infrastruktury i jej oznakowania oraz standaryzacji w zastosowanych
rozwigzaniach. Te czynniki s3 niezbedne, aby uzytkownicy czuli sie pewnie i bezpiecznie
podczas poruszania sie na rowerze. Ponizsze propozycje dziatan majg na celu stworzenie
kompleksowej sieci infrastruktury rowerowej, zaréwno liniowej, jak i punktowej, promujgc tym
samym mobilnos$¢ rowerowa.

DzIAtANIE 1.1. STWORZENIE SIECI TRAS ROWEROWYCH StUZACYCH CODZIENNYM PODROZOM

Podstawowym zadaniem bedzie budowa tras rowerowych cechujgcych sie parametrami
technicznymi zgodnymi z:
e krajowymi Wytycznymi projektowania infrastruktury dla roweréw z grupy WR-
D-42;
e Regionalna Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego;
e koncepcja sieci regionalnych tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym);
e zatozeniami Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej Aglomeracji Beskidzkiej
dotyczgcymi rozwoju sieci drog rowerowych.

Nowe i zmodernizowane trasy rowerowe powinny spetnia¢c wymogi CROW, tj. cechowac sie
spojnoscig, bezposrednioscig, ciggtoscig, wygoda, bezpieczenstwem i atrakcyjnoscia.
Powstajgca infrastruktura powinna stuzy¢é codziennym podrézom, jak i przejazdom
rekreacyjnym oraz turystycznym. W centrum Zywca i na obszarach osiedli mieszkaniowych
moze ona by¢ elementem uspokojenia ruchu, ktéry przyczyni sie do podniesienia
bezpieczerstwa ruchu drogowego. Stworzona siec tras rowerowych powinna pozwoli¢ takze
na dojazdy do sgsiednich gmin. W szczegdlnosci powinny to by¢ trasy uwzglednione w projekcie
,Rozwdj zeroemisyjnej mobilnosci nad Jeziorem Zywieckim i Miedzybrodzkim”, tj.:

e pofgczenie Miedzybrodzia Bialskiego i Zywieckiego z Zywcem, w kierunku
Specjalnej Strefy Ekonomicznej w Gminie Radziechowy-Wieprz i terenami
inwestycyjnymi w todygowicach (w ramach RTR nr 611, RTR nr 614);

e potgczenie petlg obszarow turystycznych i inwestycyjnych nad Jeziorem
Zywieckim poprzez budowe/modernizacje $ciezek pieszo-rowerowych na
odcinkach od Dziatow Zadzielskich do gminy Czernichéw (w ramach RTR 614
i611);

e potgczenie obszaru z najwiekszym osrodkiem wzrostu podregionu (Bielsko-
Biata, w ramach RTR 17) poprzez budowe/modernizacje $ciezek pieszo-
rowerowych do granicy gminy todygowice, ze Szczyrkiem poprzez
budowe/modernizacje sSciezek pieszo-rowerowych do granicy gminy
todygowice od mostu na Niwy do granicy z gming Lipowa (w ramach RTR nr 17);

e inne potgczenia lokalne poprzez dostosowanie istniejgcej sciezki do standardow
rowerowych przez jej modernizacje od skrzyzowania ul. Sadowej z ul. Stonki do

51



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

boiska przy klubie sportowym Godral Zywiec oraz budowa $ciezki od ktadki na
Lesniance do granicy z Gming Radziechowy-Wieprz (w korytarzu RTR nr 17) od
Mostu Trzebifskiego do granicy gminy w Swinnej, od Rynku do skrzyzowania
ul. Sienkiewicza z ul. Zeromskiego oraz od ronda na ul. Krakowskiego do zrédetka
przy sciezce pieszo-rowerowej, od Rynku przez ul. Komonieckiego
i Moszczanicka do skrzyzowania z ul. Krakowska (poprzez RTR i ich siegacze), np.
w kierunku Lipowa.

W miare mozliwosci powinna by¢ oswietlona, tak aby mozliwe byto korzystanie z niej przez cata
dobe. Warto rozwazy¢ tez wyznaczenie tras singletrack w poblizu szczytdw tyska i Grojec, jako
alternatywe do pozostatych form aktywnosci rowerowe;.
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Mapa 13. Istniejaca, budowana, planowana i proponowana infrastruktura rowerowa w Zywcu
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Czernichow,
tekawica
Gilowice
Swinna
Radziechowy-Wiepr:
taaziechowy:-Wieprz 1 2 km
| —
Legenda
— Trasy rowerowe - = Trasy rowerowe ===== Granica miasta Zywiec
i pieszo-rowerowe — istniejace i pieszo-rowerowe — w budowie
------ Gminy
—— Trasy rowerowe —[TASY rowerowe
i pieszo-rowerowe — planowane do realizacji i pieszo-rowerowe — proponowane

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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DziAtANIE 1.2. POPRAWA JAKOSCI ISTNIEJACYCH TRAS ROWEROWYCH | ICH OZNAKOWANIA ORAZ
OSWIETLENIA

Czestym postulatem zgtaszanym przez mieszkancéw jest koniecznos¢ poprawy jakosci
istniejacych tras rowerowych. Dlatego bedziemy dazy¢ do: doswietlenia istniejgcych tras
rowerowych, poprawy podjazdow na trasach rowerowych (aby byty bardziej tagodne),
poszerzania tras rowerowych w miejscach, gdzie jest to technicznie mozliwe, ujednolicenia
nawierzchni (szczegdlnie na trasach codziennych przemieszczen, na ktérych nawierzchnia
powinna mie¢ charakter betonu asfaltowego), w miare mozliwosci separacji ruchu rowerowego
od pieszego, lepszego odwodnienia istniejgcych tras, odpowiedniego utrzymania zieleni
w poblizu tras (m.in. regularnego przycinania i sprzgtania zalegajgcych gatezi pobliskich drzew
i krzewdéw). W sezonie zimowym podjete zostang dziatania majace na celu ods$niezanie
i usuwanie lodu z tras rowerowych o charakterze transportowym. W przypadku tras
rekreacyjnych przy duzym nasniezeniu rozwazymy ich zmiane w trasy do uprawiania
narciarstwa biegowego. Bedziemy takze poprawiac i tworzy¢ oznakowanie tras rowerowych
oraz przejazdéw rowerowych zgodnie z wytycznymi przedstawionymi w rozdziale 9. oraz
prawem krajowym.

Dobra praktyka 1. ,Szybkie wygrane” dla rowerzystéow

Identyfikacja miejsc problemowych w sieci rowerowej stanowi baze do podjecia kolejnych
krokéw w celu poprawy infrastruktury dla cyklistéw, a co za tym idzie podniesienia komfortu
i bezpieczenstwa podrozy. Miasto Ztotdéw na podstawie danych zebranych w ramach
,Koncepcji rozwoju tras rowerowych” podjeto kroki zmierzajgce do poprawy wtasnymi sitami
(tzn. miejskich spdtek) miejsc wymagajacych interwencji. We wskazanych w dokumencie
lokalizacjach, niskim naktadem prac i kosztow mozna przeprowadzi¢ niezbedne prace
infrastrukturalne. Dzieki temu mozliwa jest relatywnie tatwa poprawa wizerunku i komfortu
jazdy po sieci rowerowej. Do tego typu dziatan, tzw. ,szybkich wygranych”, zaliczy¢ mozna
np.: obnizenie kraweznikdw, poprawe oznakowania czy wymiane opraw latarni.

Kraweznik przy parkingu przy dworcu PKP Ztotéw, od lewej: przed i po interwencji.

Zrédto: https://www.facebook.com/urzad.miejski.zlotow/ (dostep: 03.10.2023 r.)
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DzIAtANIE 1.3. BUDOWA | MODERNIZACJA ROWEROWEJ INFRASTRUKTURY PUNKTOWE)J

Wszystkie powstajgce trasy rowerowe powinny zosta¢ wyposazone w infrastrukture punktows,
ktdra znaczgco poprawi komfort podrézowania rowerem. Dlatego bedziemy dazy¢ do budowy
elementow infrastruktury, takich jak stojaki rowerowe (w miare mozliwosci zadaszone) przy
miejscach uzytecznosci publicznej czy wiaty dla roweréw razem z tablicami zawierajgcymi
mapy, ktére pozwolg stworzy¢ miejsca obstugi rowerzystow (tzw. MOR) przy trasach
turystycznych, szczegdlnie w miejscach o wysokiej atrakcyjnosci. W ramach miejsc obstugi
rowerzystdw powinny znalez¢ sie takze tawki, stét czy kosze na $mieci. Przy budowie nowych
tras rowerowych i miejsc dla rowerzystéw bedziemy tez w miare mozliwosci tworzy¢ punkty
serwisowe do samodzielnej naprawy rowerow.

-

et 113 "ia
A

Tk &

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Dobra praktyka 2. Gesta sie¢ stojakéw rowerowych

Majac pewnos¢ wygodnego i bezpiecznego pozostawienia roweru w miejscu docelowym,
zarowno mieszkaniec jak i turysta chetniej wybierze ten Srodek transportu. Stojaki rowerowe
mogg przybiera¢ rézne formy i oferowa¢ mniej lub wiecej miejsc postojowych, jednak
kluczowe jest, aby znajdowaty sie w jak najwiekszej liczbie miejsc i do tego byty ulokowane
jak najblizej wejs¢ do placéwek, instytucji i lokali. Doskonatym przyktadem miejscowosci,
w ktorej stojaki rowerowe znajduja sie w wielu lokalizacjach, jest Ztotéw. Choc¢ znajduja sie
tam gtéwnie stojaki szeregowe (zaleca sie montaz stojakow ,,U-ksztattnych”), to jednak sama
ich powszechnos¢ w przestrzeni publicznej niweluje ich wady. W Ztotowie stojaki rowerowe
mozna spotkac przy wiekszosci sklepédw (nawet najmniejszych), punktéw ustugowych, szkot,
przedszkoli, urzedéw, miejsc pracy, placéw zabaw, restauracji, kosciotéw, czy w parkach.
Stojaki zamontowane sg rowniez przy wiekszosci wejs¢ do klatek schodowych w budynkach
wielorodzinnych. Taka liczba dostepnych miejsc parkingowych dla rowerdw, w potaczeniu
z gestg infrastrukturg liniowg sprawia, iz bardzo duzy odsetek miejscowej ludnosci
przemieszcza sie wiasnie tym srodkiem transportu.

Stojaki rowerowe w przestrzeni publicznej w Ztotowie (po lewej wejscia do klatek domow
wielorodzinnych, po prawej Urzad Miasta).

Zrédio: Materialy wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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DziatANIE 1.4. INTEGRACIA SYSTEMU INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ Z TRANSPORTEM
PUBLICZNYM

Rower jest najczesciej wykorzystywany w przejazdach o dtugosci od 2 do 10 kilometréw. Jednak
w potgczeniu z transportem publicznym, takim jak autobus czy pocigg, moze by¢ skutecznie
wykorzystywany do pokonywania wiekszych dystansow. Czes$¢ takich podrézy jest takze
wykonywana przez turystow przyjezdzajagcych do Zywca. Rozwigzanie fgczace rower
z transportem publicznym pozwala na uzyskanie efektu synergii pomiedzy $rodkami
alternatywnymi dla samochodu, jednoczes$nie prowadzgc do ograniczenia emisji
zanieczyszczen powietrza, a przede wszystkim do zmniejszenia natezenia ruchu drogowego.
Dlatego w ramach integracji systemu infrastruktury rowerowej z transportem publicznym
razem z innymi interesariuszami bedziemy dazy¢ do stworzenia wygodnych przesiadek.
Szczegdlnie jest to istotne w poblizu stacji kolejowych Zywiec i Pietrzykowice Zywieckie oraz
planowanej do modernizacji stacji Zywiec Sporysz, do ktérych powinny prowadzi¢ trasy
rowerowe, a w ich bezposrednim sgsiedztwie powinny powsta¢ zadaszone parkingi rowerowe.
Zadaszone miejsca postojowe dla rowerdow Bike&Ride powinny funkcjonowac takze przy
planowanych weztach przesiadkowych: Zywiec Amfiteatr, Zywiec os. 700-lecia, Zywiec Most,
Zywiec Browar, Zywiec Moszczanica oraz Zywiec tgczki.

Rozwazymy tez mozliwosci przewozu roweréw w pojazdach komunikacji miejskiej
(po spetnieniu okreélonych zatozerl) organizowanej przez Miasto Zywiec. Warto zaznaczy¢, ze
taka podréz powinna odbywac sie w odpowiednich warunkach, tak aby nie zagrazata
bezpieczerstwu i nie utrudniata przejscia pasazerom autobusu, nie ograniczata widocznosci dla
kierowcy. W przypadku braku mozliwosci przewozu rowerédw w pojezdzie, rozwazymy
wykorzystanie autobusowych przyczep rowerowych. Ponadto, rekomendowane jest
zainstalowanie na lub w wybranych pojazdach przewoZnika elementéw umozliwiajgcych
bezpieczny przewdz rowerédw wraz z odpowiednim zaznaczeniem w rozktadzie kursow
realizowanych przez takie jednostki. Bedziemy tez zwraca¢ uwage na to, aby rozktady jazdy
autobuséw byty zsynchronizowane z odjazdami i przyjazdami pociggdw, szczegdlnie na liniach
obstugujacych Gdre Zar.

Zadanie polegajgce na umozliwieniu tgczenia podrozy rowerem i transportem zbiorowym

wpisuje sie w zatozenia Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Aglomeracji Beskidzkiej,
a doktfadnie dziatania 5.4. Specjalna oferta przewozowa.

57



POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

Dobra praktyka 3. Zasady przewozu roweru w transporcie publicznym

Na mocy Uchwaty Rady Miejskiej w todzi od 2020 roku
funkcjonuje kilka zasad umozliwiajgcych przewodz Rt
rowerow w  pojazdach  lokalnego  Miejskiego Rower

Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego. Z uwagi na w autobusie i tramwaju
. P . . 8 NOWE ZASADY PRZEWOZENIA
wprowadzone zmiany, tédzki magistrat udzielat

informacji o nich za pomoca infografik, ktére w czytelny .ﬁ il ey

, . . o , jesli dany pojazd jest oznaczon|
sposdb komunikujg o obostrzeniach dla rowerzystow plktogramem rowers,
chcacych podrézowad pojazdami MPK-tédZz ze swoimi (Lw’w";k“;:*}i‘w:) c. &
jednosladami. N B W

wéxkachlrvlwalldzki:n A_ @_l@
7 . s oraz pasazerowie z wozkami dziecigcymi.
W ten sposdb, systematyzujgc zasady podrézy z rowerem y °“
"3"' Pasatzer jest zobowiazany do umieszczenia

transportem zbiorowym mozna unikngé niepotrzebnych T g et

. ’ . 0 . uniemozliwiajacy jego przemieszczenie
konflikétw pomiedzy pasazerami. o ey e

Nowe zasady przewozu rowery, na mocy Uchwaly Rady Miejskiej nr XIX/748/20 w todzi,
wehodza w ycie 7 marca 2020 roku.
Szczegélowe informacje znajdziecie Paristwo na stronie:
www.mpk.lodz.pl/rower

Zrédio: https://www.mpk.lodz.pl/showarticleslist.action?category=14708&Przew%C3%B3z+rower%C3%B3w
(dostep: 03.10.2023 r.)

Dobra praktyka 4. Miejsce przeznaczone do przewozu rowerdw w transporcie publicznym

Umozliwienie pasazerom dogodnych przesiadek to jeden z elementéw budujgcych
uniwersalnos$¢ w wykorzystaniu transportu zbiorowego w codziennych przejazdach. Podréze
tagczone mogg by¢ wykonywane np. rowerem i autobusem — istotne jest w takim wypadku
wytyczenie odpowiedniego miejsca w pojezdzie, zapewniajgc jednoczesnie bezpieczenstwo
wspotpasazerdw w czasie podrdzy. Dozwolenie przewozu rowerdow w pojazdach komunikacji
miejskiej powinno by¢ obostrzone odpowiednimi zapisami w regulaminie organizatora
transportu/przewoznika ograniczajgcymi ewentualne niejasnosci i sytuacje konfliktowe.

Tego typu rozwigzanie wykorzystywane jest w pojazdach Warszawskiego Transportu
Publicznego (WTP). Miejsce dla oséb na wdzkach inwalidzkich, osdb z wdzkami dzieciecymi
czy whasnie rowerzystow jest tam stosowanie oznaczone, m.in. naklejkg (widoczng ponizej),
ale takze odpowiednim zapisem w regulaminie.

Na zdjeciu widoczne jest oznaczenie miejsca przeznaczonego do przewozu roweru w jednym
z pojazddw warszawskiego metra.

w tgj.strefie mozliwy jest przew6z roweru, jezeli istnieje
!‘m?zhwoﬁé umieszczenia tak, aby nie utrudniat przejécia
I nie narazat na szkode oséb i mienia innych pasazeréw,

. nie zagrazat bezpieczeristwu ruchu.
Pierwszenstwo zajecia miejsca przez uzytkownika
wézka inwalidzkiego lub osobe przewozacs dziecko
w woézku dziecigcym
It is possible to carry a bicycle in this area, i it is possible
to place in such a way that it shall not hamper the passage
or cause risk of damage to the people and other
passengers’ property, or endanger traffic safety.
Priority weelchair or parm / pushchair area

Zrédio: Robert Wojciechowski
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Dobra praktyka 5. Przyczepy rowerowe w autobusach miejskich

Autobusy z przyczepami umozliwiajgcymi przewdz rowerdw nie s nowoscig w Polsce. Od
wielu lat przewozZnicy wykorzystujg te rozwigzanie w pojazdach, ktore dedykowane sg liniom
autobusowym kursujgcym do atrakcyjnych turystycznie miejsc. W zaleznosci od potrzeb
i dostepnych funduszy mozna pozyskac przyczepy réznigce sie liczbg miejsc czy tez sposobem
mocowania pojazddw.

Wazne jest takze okreslenie miejsc zatadunku roweréw na przyczepy, aby nie tworzyc
zbednych opdZnien, np. ograniczajac go tylko do poczatkowego i koricowego przystanku.

Przyktadowe przyczepy rowerowe, od gory: Swarzedz, Kobierzyce, Krakow.
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Zrédio:  https://powiat.poznan.pl/rowerem-ale-autobusem/, https://www.ugk.pl/uruchomienie-sezonowej-rowerowej-
linii-862r, https://krakow.naszemiasto.pl/krakow-miejskim-autobusem-mieszkancy-dojada-do-ojcowa-na/ga/c7-
8903171/2d/73423621 (dostep 06.10.2023 r.)
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I CEL STRATEGICZNY 2. POPRAWA BEZPIECZENSTWA ROWERZYSTOW

Rowerzysci stanowig grupe uczestnikow ruchu drogowego, ktéra jest szczegdlnie narazona na
powazne obrazenia w przypadku wypadku z udziatem pojazdu silnikowego. Dlatego wazne jest
prowadzenie dziatan majgcych na celu zwiekszenie bezpieczeristwa wsrdod obecnych
i przysztych rowerzystow. Dzieki temu bedziemy w stanie utrzymac dobre statystyki wypadkow,
ktére odnotowalismy przez ostatnie 3 lata.

DzIAtANIE 2.1. PROMOWANIE BEZPIECZNYCH ZACHOWAN UCZESTNIKOW RUCHU DROGOWEGO

W miare mozliwoéci Miasto Zywiec bedzie organizowaé lub wspiera¢ kampanie spofeczne
skierowane do kierowcéw, rowerzystdw i pieszych, promujgce bezpieczne zachowania
i ostrzegajace przed negatywnymi konsekwencjami famania przepiséw w ruchu drogowym,
takimi jak nieustepowanie pierwszenstwa przejazdu, niedostosowanie predkosci do warunkoéw
ruchu, jazda pod wptywem substancji psychoaktywnych czy wymuszanie pierwszenstwa
wzgledem pieszych na chodniku. Dziatanie bedziemy realizowaé we wspotpracy ze Straza
Miejska oraz Komendg Powiatowg Policji w Zywcu, a takze Zwigzkiem Zawodowym Policjantéw
Zarzad Terenowy przy Komendzie Powiatowe] Policji w Zywcu oraz Slaska Grupa Wojewddzka
Miedzynarodowego Stowarzyszenia Policji IPA - Sekcja Polska.

Dobra praktyka 6. Akcja , Bezpieczny rowerzysta”

Podejmowanie dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu drogowego
stanowi doskonaty krok zmierzajacy do zwiekszenia swiadomosci spoteczenstwa. Komenda
Powiatowa Policji w Zabkowicach Slaskich wiosng 2023 roku rozpoczeta kontrole
rowerzystow pod katem wyposazenia pojazdéw oraz uzytkownikow w niezbedne elementy
poprawiajgce bezpieczenstwo (zgodnie z zatgczong ponizej grafikg). Ponadto dziatania policji
skupity sie na sprawdzaniu przestrzegania przepisow przez cyklistéw na drogach w miescie.

Lampa tylna
+ odblask

Diwignie hamuica
Dzwonek przedniego | tylnego

Lampa przednia
koloru biatego Kask ochronny

Hamulec tylny Hamulec przedni

Kamizelka odblaskowa

T Odblaski
A Obowiazkowe wyposazenie roweru Dodatkowe wyposazenie

Zrédto: https://zabkowice-slaskie.policia.gov.pl/Dzisiaj-trwa-akcja-Bezpieczny-rowerzysta (dostep: 03.10.2023 r.)
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DzIAtANIE 2.2. EDUKACIA ROWEROWA DZIECI, MtODZIEZY | DOROSLYCH

Oprocz kampanii spotecznych waznym aspektem jest rowniez edukacja rowerowa catego
spoteczeristwa — dzieci, mtodziezy i dorostych. Ksztatcenie uczniéw w zakresie bezpiecznego
poruszania sie na rowerze po ulicach pozwoli na wypracowanie odpowiednich zachowan
i nawykow wzgledem innych uczestnikéw ruchu drogowego. Miasto Zywiec bedzie promowac
dojazd rowerem, hulajnogg lub pieszo do szkoty lub pracy, wigczajgc sie w akcje ,,Rowerowy
Maj”, ,,Rowerem do pracy” czy organizujgc wiasne.

Dobra praktyka 7. Urzednicy na rowerach

Promocja zrownowazonych sposobdéw przemieszczania sie moze przyjmowac rézne formy.
Istotne jest, aby w proces ten wtaczyli sie réwniez wtodarze miast i gmin, dajac przyktad
swoim mieszkaricom.

W ramach projektu ,Przestrzen dla partycypacji” Urzad Miasta Rybnik zakupit trzy sktadane
rowery, ktére stuzg pracownikom lokalnego samorzadu, np. w trakcie rozwozenia ogtoszen
dotyczacych trwajgcych proceséw konsultacyjnych (patrz zdjecie ponizej). Jednoslady
pozwalajg na sprawne i szybkie przemieszczanie sie po najblizszej okolicy Urzedu, ale takze
w dalsze rejony miasta. Dziatanie to pokazuje, ze oprocz projektowania i planowania tras czy
inicjowania akcji promocyjnych wazne jest dawanie dobrego przyktadu mieszkaricom.
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Zrédio: https://www.rybnik.eu/dla-mieszkancow/aktualnosci/aktualnosc/urzednicy-na-rowerach (dostep: 03.10.2023 r.)
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DziatANIE 2.3. POPRAWA BEZPIECZENSTWA | INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ W POBLIZU
PLACOWEK OSWIATOWYCH

W ramach poprawy bezpieczeristwa rowerzystow w ruchu drogowym, bedziemy dazy¢ do
uspokajania ruchu oraz tworzenia infrastruktury rowerowej w poblizu placoéwek oswiatowych.
Stosowane rozwigzania mogg mie¢ charakter czasowy, np. w formie zamykania ulicy
w okolicach wejs¢ do szkét, gdy uczniowie zaczynajg lub konczg lekcje. Alternatywg moze byc
przeprowadzenie procesu prototypowania przestrzeni, w ktérym to mieszkancy bedg mieli czas
na zapoznanie sie z wprowadzong organizacjg ruchu oraz zgtoszeniem opinii na temat nowych
rozwigzan. Sprawdzone i przetestowane rozwigzania mogg zosta¢ wprowadzone na stafe.

Dobra praktyka 8. Szkolna ulica

W 2022 r. w ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci w Tychach pilotazowo uruchomiono
tzw. szkolng ulice. Czes¢ ulicy Czarnieckiego, przy ktérej znajduje sie Szkota Podstawowa nr 5,
zostata wytgczona z ruchu kotowego w godzinach 9:30 — 14:30. Akcja miata na celu promocje
dobrych nawykéw w podrézy dzieci do i ze szkoty, a takze zwiekszenie bezpieczenstwa w
newralgicznym obszarze, jakim jest okolica szkoty. W ramach przedsiewziecia powstato takze
kilka stref tematycznych obejmujacych tematyke mobilnosci i ekologii. W catos¢ dziatan
wigczyto sie szereg instytucji, w tym spotecznos¢ szkolna.

[ ;VDOBRE MIEJSCE

Zrédio: https://umtychy.pl/artykul/7852/pierwsza-szkolna-ulica-w-tychach (dostep: 03.10.2023 r.)
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DzIAtANIE 2.4. POPRAWA BEZPIECZENSTWA ROWERZYSTOW NA CALEJ SIECI, SZCZEGOLNIE NA
PRZEJAZDACH | W MIEJSCACH NIEBEZPIECZNYCH

Poprawa bezpieczenstwa rowerzystdow na catej sieci drog oraz w szczegdlnosci na przejazdach
i w miejscach uznanych za niebezpieczne jest jednym z gtownych celéw polityki rowerowej.
Na podstawie przeprowadzonej analizy wypadkow z udziatem rowerzystow oraz wskazanych
miejsc przez mieszkancéw podjete zostang dziatania infrastrukturalno-inwestycyjne oraz
z zakresu organizacji ruchu majace na celu poprawe bezpieczeristwa i uspokojenie ruchu
drogowego. We wspodtpracy z Komendg Powiatowg Policji oraz Strazg Miejskg bedg
prowadzone regularne analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego pod katem bezpieczenstwa
rowerzystéw.

CEL STRATEGICZNY 3. ZARZADZANIE | PROMOCIJA RUCHU
ROWEROWEGO

Infrastruktura liniowa i punktowa stanowi podstawe efektywnego systemu transportu
rowerowego, jednakze bez sprawnego zarzadzania oraz promocji ruchu rowerowego nie
osiggnie sie zaktadanych celdw. Podejscie holistyczne sprawi, iz transport rowerowy stanie sie
atrakcyjny i bedzie wykorzystywany zaréwno przez mieszkancow, jak i turystéw. Dziatania
zaplanowane w ramach tego celu strategicznego powinny by¢ realizowane réwnolegle do tzw.
twardych dziatan z zakresu rozwoju infrastruktury rowerowej, dzieki czemu bedg one
wzgledem siebie komplementarne.

DziAtANIE 3.1. WSPOtPRACA SAMORZADU Z INTERESARIUSZAMI, PLACOWKAMI KULTURY ORAZ
PODMIOTAMI OFERUJACYMI UStUGI GASTRONOMICZNE, NOCLEGOWE

Dziatanie polegajgce na wspdtpracy z podmiotami oferujgcymi ustugi gastronomiczne,
noclegowe i kulturalne przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci regionu i przyniesie korzysci
dla podmiotéw gospodarczych. Dlatego jednostka odpowiedzialna za wdrazanie dokumentu
w Urzedzie Miejskim w Zywcu nawigze i bedzie prowadzita regularng wspdtprace
z interesariuszami, ktorzy mogg mie¢ wptyw na realizacje zatozen dokumentu, a takze
promowanie i zwiekszanie atrakcyjnosci ruchu rowerowego na obszarze miasta. Zaleca sie
zaangazowanie w formie doradcéw, przedstawicieli lokalnych organizacji (np. rowerowych
wymienionych w rozdziale 3.5.) wspierajgcych kulture i turystyke czy lokalnych
przedsiebiorcéw. Podjecie dziatania umozliwi uzyskanie wartosciowych wskazowek w zakresie
rozwijania transportu rowerowego w Zywcu. Powstanie takze mozliwo$¢é zachecenia partnerdw
do organizacji wspdlnych inicjatyw podczas spotkan i szkolen czy dzielenia sie danymi i dobrymi
praktykami. Rozwazone zostanie wprowadzenie systemu certyfikacji miejsc przyjaznych
rowerzystom. Lokale i obiekty, ktore spetnig kryteria okreslone we wspotpracy ze spotecznoscig
lokalng, bedg miaty mozliwos¢ oznakowania w widocznym miejscu w ustalony sposdb, jednolity
dla wszystkich obiektéw (np. naklejka, tabliczkg czy ikonkg na mapach i portalach
internetowych). Miejsca certyfikowane bedg réwniez wymieniane w miejskich materiatach
promocyjnych dotyczgcych turystyki rowerowej.
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Dobra praktyka 9. Miejsce Przyjazne Rowerzystom (MPR)

Wojewddztwo matopolskie prowadzi System Rekomendacji Miejsc  Przyjaznych
Rowerzystom, ktéry w swoich zasobach gromadzi informacje nt. miejsc spetniajgcych
standardy ustug okreslone przez Urzad Marszatkowski, utatwiajgce podrdze rowerowe po
regionie. Wsréd podmiotéw znajdujacych sie na liscie MPR znalez¢é mozna obiekty
noclegowe, restauracje, atrakcje turystyczne, zabytki czy tez serwisy rowerowe. Dzieki
uzyskaniu certyfikatu wskazujgcego dany obiekt jako MPR, mozliwe jest promowanie
placéwki na stronach dedykowanych rowerzystom korzystajgcym z tras sieci
VeloMatopolska. Wedtug stanu na wrzesiert 2023 r. na liscie Miejsc Przyjaznych Rowerzystom
w Matopolsce znajduje sie 200 obiektéw. Analogiczne dziatania prowadzone sg réwniez
w innych obszarach w Polsce, a termin i oznaczenie MPR jest stosowane w dos¢ jednolitym
stopniu w skali catego kraju.
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Zrédto: https://www.malopolska.pl/aktualnosci/turystyka/dolacz-do-sieci-miejsc-przyjaznych-rowerzystom
(dostep: 03.10.2023 r.)
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DzIAtANIE 3.2. BUDOWA OFERTY TURYSTYCZNEJ MIASTA ZYWIEC WE WSPOLPRACY Z SASIEDNIMI
GMINAMI

Zywiec oraz sagsiednie gminy, dzieki potozeniu w Kotlinie Zywieckiej w bezposrednim
sgsiedztwie pasm gorskich i Jeziora Zywieckiego, posiadajg dobre warunki dla rozwoju turystyki.
W celu wykorzystania tego potencjatu, wfadze miasta beda wspdtpracowac z sgsiednimi
gminami w zakresie:

e opracowania wspdlnej oferty turystyki rowerowej na obszarze Zwigzku
Miedzygminnego ds. Ekologii w Zywcu jako miejsca, gdzie mozna skorzystaé z
rekreacyjno-turystycznej oraz wyczynowej aktywnosci rowerowej na gorskim
terenie oraz przy bliskosci Jeziora Zywieckiego;

e budowy tras rowerowych o charakterze transportowym i turystycznym
taczgcych miasto Zywiec z sgsiednimi gminami;

e w miare mozliwosci tworzenia miejsc i tras do wyczynowej jazdy na rowerze.

DzIAtANIE 3.3. STWORZENIE | UDOSTEPNIENIE KOMPLEKSOWYCH, DOSTEPNYCH | AKTUALNYCH
INFORMACII O INFRASTRUKTURZE ROWEROWEI

W ramach zarzadzania i promocji ruchu rowerowego nalezy dazy¢ do stworzenia
i upublicznienia kompleksowych, dostepnych, intuicyjnych, atrakcyjnych i aktualnych
informacji o infrastrukturze rowerowej. W tym celu najlepszg formg przedstawienia
infrastruktury rowerowej bedzie mapa rowerowa, zawierajgca aktualne informacje na temat
liniowej infrastruktury rowerowej (trasy rowerowe), jak réwniez punktowej infrastruktury
rowerowej (np. stojaki/parkingi rowerowe, punkty serwisowe do samodzielnej naprawy
roweréw, miejsca obstugi rowerzystéw). Jej stworzenie umozliwi mieszkancom, a przede
wszystkim turystom, fatwiejsze podrdzowanie rowerem po miescie i okolicznych gminach.

W celu zwiekszenia dostepnosci do informacji dotyczacej infrastruktury rowerowej, mapa
powinna by¢ udostepniana w formie elektronicznej (np. na stronie miasta), jak rowniez
stacjonarnie przy trasach rowerowych (np. w miejscach obstugi rowerzystow).
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Dobra praktyka 10. Cyfrowe mapy rowerowe

W dobie cyfryzacji, nieodtgcznym wrecz elementem podrdzy rowerowych (szczegdlnie
dtuzszych np. pozamiejskich, czy turystycznych) staje sie urzgdzenie z dostepem do nawigacji.
Z tego tez powodu, bardzo wazng kwestig jest posiadanie przez miasto/region aktualizowanej
na biezgco mapy z istniejaca infrastrukturg rowerowa.

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy stworzyt mape tras rowerowych obejmujacych cate
miasto, jak réwniez gminy sgsiednie. Trasy rowerowe podzielone sg wg typdw tras, tj.: drogi
dla rowerdw, ciagi pieszo-rowerowe, pasy i kontrapasy, ulice z kontraruchem rowerowym
oraz inne. Rowerzysci mogg rowniez sprawdzi¢, gdze znajdujg sie m.in. samoobstugowe
stacje napraw oraz serwisy rowerowe.

*|x|@l@ ¢|=/i]al=
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Zrédto: https://mapa.um.warszawa.pl/mapaAppl/mapa?service=rowery (dostep: 03.10.2023 r.)

DzIAtANIE 3.4. PROMOCIA OFERTY ROWEROWE) ZYWCA W REGIONIE | KRAJU

Nawet najlepiej skonstruowana oferta turystyczna miasta wraz z usystematyzowang
i publiczng, kompleksowg, dostepng i aktualng informacjg o infrastrukturze rowerowej
nie osiggnie w petni swojego celu, jesli nie zostanie wypromowana na szczeblu ponadlokalnym.
Zaleca sie, aby w materiatach promocyjnych na temat Miasta Zywiec i sgsiednich gmin
znajdowaty sie informacje na temat dojazdu na rowerach do lokalnych atrakcji turystycznych
oraz przebiegu szlakdw rowerowych. Materiaty tekstowe dotyczgce mobilnosci rowerowej
powinny by¢ opracowane w jezyku polskim, angielskim, niemieckim, czeskim i stowackim —
zwiekszajgc tym samym grono potencjalnych odbiorcéw materiatdw promocyjnych.
Przedstawiciele wtadz Zywca powinni aktywnie uczestniczyé w targach, konferencjach
i warsztatach tematycznych zaréwno w Polsce, jak i za granicg, aby promowac¢ miasto jako
atrakcyjny cel dla mitosnikéw rowerowych podrézy w atrakcyjnym krajobrazowo regionie.
Rozwazona zostanie takze mozliwo$¢ organizacji konferencji rowerowej w Zywcu, ktdéra moze
stanowi¢ forum wymiany doswiadczen w zakresie mobilnosci rowerowej pomiedzy
samorzgdami i ekspertami w Polsce.
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Dobra praktyka 11. Organizacja kongresu rowerowego

Przyktadem miejscowosci, ktora zorganizowata konferencje rowerowa sg Tarnowskie Gory.
W ramach obchodéw Europejskiego Tygodnia Mobilnosci zorganizowano Kongres Rowerowy
poswiecony rozbudowie infrastruktury rowerowej. Wydarzenie byto okazjg do spotkania
ekspertéw w temacie rozwoju mobilnosci i turystyki rowerowej z Polski, Niemiec i Austrii, a
takze wymiany zdan. Konferencja byta tez okazjg do przedstawienia gosciom wybudowanej
infrastruktury rowerowej. W trakcie kongresu ogtoszono takze konkurs w mediach
spotecznio$ciowych na rowerowych ambasadorow wsréd mieszkancéw. Zwyciezcy mogli
wygrac¢ rowerowe gadzety, darmowy serwis rowerowy, a takze mozliwos¢ wspotpracy przy
promocji miasta.

Zrédio: https://tarnowskiegory.pl/2023/09/kolej-na-rowery-w-tarnowskich-gorach-konferencja/ (dostep: 06.10.2023 r.)
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Dobra praktyka 12. Udziat w miedzynarodowej konferencji turystyki rowerowej

Mozliwo$¢ wziecia udziatu w miedzynarodowych konferenacjach z zakresu turystyki
rowerowej umozliwia wspdtpraca z Polskg Organizacja Turystyczng oraz Slaskg Organizacja
Turystyczng. Jednym z przyktadow takiego wydarzenia byta konferencja online , International
Bicycle Tourism Conference”, gdzie na zaproszenie Polskiej Organizacji Turystycznej i
holenderskiego stowarzyszenia Hicle, polskie regiony miaty okazje wypromowacé turystyke
rowerowg w Polsce na rynkach Belgii i Holandii. W wydarzeniu wzieto udziat ponad 80 oséb
z réznych krajéw Europy reprezentujgcych organizacje turystyczne, podmioty zarzadzajace
trasami rowerowymi, prase specjalistyczna.

Zrodio: https://www.pot.gov.pl/pl/nowosci/wiadomosci-z-pot/pot-promowala-turystyke-rowerowa-na-international-
bicycle-tourism-conference (dostep: 06.10.2023 r.)
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5. SYSTEM WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWEJ DLA MIASTA ZYWIEC

Polityka Rowerowa dla Miasta Zywiec do 2030 roku jest czescig polityki transportowej
i zrwnowazonej mobilnosci tego osrodka miejskiego. Podmiotem odpowiedzialnym za jej
wdrazanie jest Urzad Miejski w Zywcu przy udziale Wydziatu Inzynierii Miejskiej, Ochrony
Srodowiska i Rozwoju Urbanistycznego oraz wsparciu innych jednostek merytorycznych Urzedu
oraz organizacyjnych samorzgdu. Bedzie on wspdtpracowat takze z podmiotami niezaleznymi
od Urzedu Miasta tj. samorzagdem powiatowym, wojewddzkim, sgsiednimi samorzadami
lokalnymi, zarzadcami infrastruktury drogowej i kolejowej, obszarow kolejowych, lesnych
i wodnych, Policja, przedsiebiorcami, lokalnymi mediami oraz mieszkaricami Zywca. Kazdemu
z powyzszych interesariuszy mozna przypisa¢ odpowiednie obowigzki:

e samorzad gminny — odpowiedzialny za: budowe i wyznaczanie spdéjnej sieci
infrastruktury rowerowej, stosowanie wytycznych projektowych WR-D,
poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego w zakresie bezpieczeristwa
rowerzystow, pozyskiwanie srodkéw zewnetrznych na rozwdj infrastruktury
i turystyki rowerowej, prowadzenie dziatan informacyjno-edukacyjno-
promocyjnych. Zadaniem Urzedu Miejskiego w Zywcu bedzie takze
formutowanie opinii i stanowisk dla wfadz powiatowych i wojewddzkich
w zakresie rozwoju infrastruktury rowerowej.

e samorzad powiatowy i wojewddzki — odpowiedzialne za: realizacje dziatan
inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej przy drogach
powiatowych i wojewddzkich, prowadzenie dziatann informacyjno-edukacyjno-
promocyjnych.

e zarzadcy infrastruktury drogowej, kolejowej, obszaréw kolejowych, lesnych
i wodnych — odpowiedzialni za rozwdj, wytyczanie i utrzymanie sieci tras
rowerowych na swoich obszarach we wspétpracy z Urzedem Miejskim w Zywcu,
a takze zapewnienie bezpieczenstwa ruchu na swoich terenach.

e mieszkancy i turySci — odbiorcy dziatan realizowanych przez wtadze miasta
i innych interesariuszy. Ich uwagi i opinie bedg gtéwnym zrodtem wiedzy przy
ewaluacji Polityki Rowerowej.

e organizacje pozarzagdowe — podmioty wspotpracujace przy realizacji dokumentu
poprzez wskazywanie aktualnych problemow, potrzeb rowerzystéw oraz
mozliwych kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej. Organizacje moga
rowniez promowac¢ przemieszczanie sie rowerem, ale tez aktywizowac
mieszkancéw do korzystania z jednosladéw, czy tez brac¢ udziat w dziataniach
edukacyjnych i promocyjnych.

e Komenda Powiatowa Policji w Zywcu — odpowiedzialna za bezpieczefstwo
ruchu drogowego na obszarze miasta Zywiec.
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e przedsiebiorcy — interesariusze, ktdorzy mogg sie zaangazowaé w promocje
realizowanych dziatan w ramach Polityki, a takze dostosowywac swoje produkty
do potrzeb turystyki rowerowe;j.

e media — odpowiedzialne za promocje ruchu i turystyki rowerowej, a takze
dystrybucje informacji, ktére wptyng na zwiekszenie swiadomosci
i zrwnowazony wybdr srodka transportu przez turystow i mieszkancow.

Efektywne wdrozenie tego dokumentu wymaga zaangazowania wszystkich zainteresowanych
stron, zwtaszcza wtadz miasta Zywiec, samorzadu powiatowego i gminnego, a takze sasiednich
samorzadow gminnych. Z tego powodu w przysztosci nalezatoby dokonac aktualizacji
dokumentdéw strategicznych i planistycznych Miasta Zywiec, samorzaddw powiatowych
i wojewodzkich, a takze szczebla aglomeracyjnego o zatozenia niniejszej Polityki. Powstajgca
infrastruktura rowerowa powinna by¢ projektowana zgodnie z zaleceniami krajowych

Wytycznych WR-D dotyczgcych infrastruktury pieszej i rowerowe;.

Jednostkg odpowiedzialng za wdrazanie dokumentu jest Urzad Miejski w Zywcu przy udziale
Wydziatu Inzynierii Miejskiej, Ochrony Srodowiska i Rozwoju Urbanistycznego. Miasto Zywiec
wyraza zainteresowanie nawigzaniem wspoétpracy z innymi instytucjami w celu wspdlnej
realizacji zatozen polityki rowerowej. W tym celu rekomenduje sie powotanie specjalnego
stanowiska zajmujgcego sie rozwojem ruchu rowerowego tzw. oficera rowerowego, ktéry
bedzie odpowiedzialny za wszystkie aspekty ujete w dokumencie oraz wspotprace
z interesariuszami zewnetrznymi czy przekazywanie danych do Stowarzyszenia Aglomeracja
Beskidzka, Zwiazku Miedzygminnego ds. Ekologii w Zywcu czy Slaskiej Organizacji Turystycznej.
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6. ZRODtA FINANSOWANIA WDRAZANIA POLITYKI ROWEROWEJ DLA

MIASTA ZYWIEC

Dziatania dotyczace rozwoju mobilnosci i turystyki rowerowej w miescie Zywiec beda
finansowane z réznych Zrodet, w szczegdlnosci z:

Funduszy Europejskich dla

Slaskiego na lata 2021-2027,
w tym Srodkéw przeznaczonych
dla Zintegrowanych Inwestycji

Funduszy Europejskich
na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FENIKS)

Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego

. (tzw. fundusze norweskie i EOG)
Terytorialnych

Rzgdowego Funduszu Polski tad:
Programu Inwestycji
Strategicznych

Rzgdowego Funduszu Rozwoju

) Srodkéw wtasnych miasta Zywiec
Drog

Programu Interreg Polska-Stowacja
2021-2027

Gtéwnym zrodtem finansowania proponowanych dziatan w Polityce Rowerowej dla Miasta
Zywiec do 2030 roku beda $rodki finansowe pochodzace z Funduszy Europejskich dla Slaskiego
na lata 2021-2027, w tym S$rodkow przeznaczonych dla Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. W ramach Priorytetu 3. Fundusze Europejskie dla zréwnowazonej mobilnosci
zatozono wspieranie dziatan zwigzanych z zrownowazong multimodalng mobilnoscig miejska
tj. budowg, przebudowa, rozbudowg centr przesiadkowych, w sktad ktérego wejda m.in.
niezbedne ciagi pieszo-rowerowe, przejscia dla pieszych i rowerow, parkingi bike&ride, a takze
z inwestycjami ograniczajgcymi ruch samochodowy w centrach miast zwigzanych z tworzeniem
infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego. Dofinansowane zostang drogi rowerowe, ciagi
pieszo-rowerowe petnigce funkcje komunikacyjne, stanowigce spojng catos¢, taczace
z obstugiwanym centrum/weztem przesiadkowym. W ramach dziatania dotyczacego
Regionalnych Tras Rowerowych zaplanowano realizacje tras rowerowych tgczgcych co najmnie;j
dwie jednostki samorzadu terytorialnego. Srodki zwigzane z mobilnoscig rowerowa mozna
pozyskac takze w ramach Priorytetu 9. Fundusze Europejskie na rozwdj terytorialny, gdzie
w ramach dziatan zwigzanych ze zwiekszaniem roli kultury i turystyki w rozwoju
subregionalnym zatozono dofinansowanie przedsiewzie¢ zwigzanych z sieciowaniem
infrastruktury turystycznej na rzecz utworzenia lub rozszerzenia szlakow turystycznych réznych
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rodzajow (m.in.: pieszych, rowerowych, konnych, narciarskich, wodnych), w tym infrastrukture
poprawiajgcy dostepnosé obiektdw i atrakcji turystycznych, zagospodarowanie ich otoczenia.
Fundusze na drogi rowerowe zaplanowano takze w ramach Priorytetu 10. Fundusze
Europejskie na transformacje w ramach dziatania zwigzanego z poprawag mobilnosci
mieszkancéw regionu i spdjnosci transportowej podregionéw goérniczych. Dziatanie zaktada
dofinansowanie inwestycji zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej oraz tworzeniem
parkingéw Bike&Ride.

Kolejnym Zrédtem finansowania moze by¢ krajowy program Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat i Srodowisko na lata 2021-2027, w ktérym w ramach priorytetu 1.
wsparcie sektorow energetyka i sSrodowisko z Funduszy Spojnosci zatozono dziatanie dotyczgce
adaptacji terendw zurbanizowanych do zmian klimatu. W ramach przedsiewzie¢ zwigzanych
ztym dziataniem dopuszczono dodatkowo dofinansowanie ciggdw pieszo-rowerowych,
jak i stojakéw na rowery. Dofinansowanie na projekty zwigzane z mobilnoscig rowerowg mozna
takze uzyska¢ w ramach priorytetu 3. Transport miejski, gdzie jako element weztéw
przesiadkowych mozna sfinansowac infrastrukture pieszg i rowerowa.

W przypadku Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
(tzw. fundusze norweskie i EOG) mozna uzyska¢ dofinansowania na dziafania rzecz: realizacji
inwestycji w zielono-niebiesky infrastrukture w miastach w celu zmniejszenia emisji m.in.
w transporcie, zwiekszania wiedzy ucznidw na temat zmian klimatycznych, zmniejszeniem
emisji gazow cieplarnianych poprzez transformacje w kierunku np. elektromobilnosci, rozwoju
zrownowazonych  $rodkow  transportu czy tez strategicznego,  zintegrowanego
i kompleksowego zarzgdzania miastem, zmierzajgcego do poprawy sytuacji mieszkancow
w zakresie zréwnowazonego transportu).

Najbardziej stabilnym krajowym zrédtem wsparcia ze wzgledu na dtugos¢ funkcjonowania jest
Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég (dawniej Fundusz Drog Samorzgdowych). Obszarem wsparcia
funduszu jest dofinansowanie:

e budowy, przebudowy i remontu drég powiatowych i drég gminnych;

e budowy mostow zlokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich, powiatowych
i gminnych;

e budowy, przebudowy i remontu drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
znaczeniu obronnym;

e zadan majgcych na celu wytacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych
w obszarze oddziatywania przejs¢ dla pieszych —w ramach zadan powiatowych
i gminnych;

e budowy obwodnic zlokalizowanych w ciggach drég wojewddzkich.

W katalogu nie wskazano wprost powigzan z rozwojem infrastruktury rowerowej, jednakze
dziatania takie mogg =zosta¢ powigzane z budowa, przebudowg i remontem drog.
Dofinansowanie zadan, z wyjatkiem tych zwigzanych z obrong, moze wynies¢ do 80% kosztéw
realizacji zadania. W przypadku zadan realizowanych na obszarach miejskich inwestycja
nie moze przekroczy¢ 30 min zt, a w przypadku zadan obwodnicowych - 100 min zt.
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Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych to program bezzwrotnego
dofinansowania inwestycji publicznych realizowanych przez gminy, powiaty, miasta
i wojewddztwa. Dziatania zwigzane z inwestycjami w infrastrukture rowerowa mozna byto
powigza¢ z budowg lub modernizacjg infrastruktury drogowej (dofinansowanie do 95%
wartosci inwestycji), budowg lub modernizacjg infrastruktury turystycznej i sportowej
(dofinansowanie do 90% wartosci inwestycji). W ramach 8. naboru kazda jednostka samorzadu

terytorialnego mogta zgtosic:

e 1 wniosek bez kwotowego ograniczenia,
e 1 wniosek, ktorego wartos¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 30 min zt,

e 1 wniosek, ktorego wartos¢ dofinansowania nie moze przekroczy¢ 5 min zt.

Istnieje takze mozliwos¢ uzyskania dofinansowania z programu Interreg Polska-Stowacja 2021-
2027 w ramach priorytetu 2. Lepiej pofaczone Pogranicze, w ramach ktérego zatozono
mozliwos¢ dofinansowania dziatan z zakresu: budowy ciggdw pieszo-rowerowych, rozwigzan
zapewniajgcych dojazd do atrakcji turystycznych, ktére przyczynig sie do ograniczenia liczby
parkowanych samochoddéw osobowych w miejscach innych niz do tego wyznaczone
(np. w strefie zamieszkania, torowanie wjazdéw na posesje, parkowanie na skraju lasu),
budowy/rozbudowy/modernizacji Sciezek rowerowych uzupetniajgcych obecny system tras
rowerowych i utatwiajgcych dostep do obiektow dziedzictwa kulturowego i uzupetniajgcych
obecny system tras rowerowych. Budowa/rozbudowa/modernizacja Sciezek rowerowych jest
takze mozliwa w ramach priorytetu 3. Tworcze i atrakcyjne turystycznie Pogranicze w ramach
celu szczegdtowego wzmacnianie roli kultury i zréwnowazonej turystyki w rozwoju
gospodarczym, wtgczeniu spotecznym i innowacjach spotecznych. tacznie na rozwdj
infrastruktury rowerowej na obszarach przygranicznych zaplanowano 9,3 min euro.

Inwestycje zwigzane z rozwojem transportu rowerowego bedg tez finansowane z budzetu
wtasnego Miasta Zywiec i bedg podstawg wktadu wiasnego do uzyskania dofinansowania ze
srodkdéw zewnetrznych. Miasto dysponujgc wtasnymi srodkami ma mozliwos$é podjecia decyzji
0 przeznaczeniu i wysokosci dochoddéw wtasnych i subwencji na ten cel zgodnie z kondycjg
finansowa.

76



wno
PO s\
X9

e ¥\

cad )0 \uno))e 2 e fued
s A\a‘»\_)al )
hue

20p?

soud
SuosNP suut
o\ Feuns? o\

o

# 7. Syste
rea:?zar:?r.‘itOrowan,
Polit\:ll(.I aktualizalca!f
dla MI. R°Werow;!
'asta 2Vwieé




7. SYSTEM

POLITYKA ROWEROWA DLA MIASTA ZYWIEC DO 2030 ROKU

MONITOROWANIA, REALIZACJI | AKTUALIZACJI POLITYKI

ROWEROWEJ DLA MIASTA ZYWIEC

Stanowisko zajmujgce sie rozwojem ruchu rowerowego (tzw. oficer rowerowy) w ramach
Wydziatu Inzynierii Miejskiej, Ochrony Srodowiska i Rozwoju Urbanistycznego bedzie
monitorowaé realizacje Polityki Rowerowej dla Miasta Zywiec do 2030 roku na podstawie
systemu wskaznikow (patrz Tabela 8.). Zaleca sie, aby wskazana komdrka merytoryczna
odpowiedzialna za wdrazanie dokumentu przeprowadzata coroczny monitoring, a jego wyniki
publikowata na stronach internetowych Urzedu Miejskiego, w tym w Biuletynie Informacji
Publicznej (BIP). Po 4 latach od uchwalenia dokumentu powinien zosta¢ przeprowadzony
monitoring srodokresowy.

W razie potrzeby, dokument zostanie zaktualizowany zgodnie z ponizszymi wytycznymi:

zaktualizowanie dokumentu bedzie oparte na wynikach monitoringu oraz
nowych dostepnych informacjach, szczegdlnie jesli chodzi o pozyskane
finansowanie na realizacje kierunkow dziatan;

zmiany w dokumencie mogga by¢ wprowadzone na wniosek zaangazowanych
interesariuszy zewnetrznych, po doktadnej analizie i akceptacji celowosci tych
zmian przez odpowiednig komdrke merytoryczng, odpowiedzialng za realizacje
zatozen dokumentu;

dodanie nowych zadan do dokumentu bedzie mozliwe tylko wtedy, gdy bedg sie
one wpisywac w zatozone cele Polityki Rowerowej;

prace nad aktualizacjg dokumentu bedg prowadzone we wspdtpracy ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami, aby zapewni¢ transparentny proces
decyzyjny.

Tabela 8. Wskazniki monitorowania Polityki Rowerowej

Cel
strategiczny/

kierunek
dziatan

Cel strategiczny
1. Stworzenie
spdjne;j sieci
tras
i infrastruktury
rowerowe;j

» » Zrédto
NEVAYE] Jednostka Wartos¢ Wartos¢ . .
. ' pozyskiwania
wskaznika pomiaru bazowa docelowa
danych
Dtugosc
wybudowanych . Warost
transportowych Kilometry [km] okoto 5,8 km L. Zasoby wtasne
. wskaznika
drog rowerowych
na obszarze Zywca
Dtugosé
wybudgwanych . Warost
rekreacyjnych tras Kilometry [km] okoto 13 km , Zasoby wtasne
wskaznika
rowerowych na
obszarze Zywca
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Cel
strategiczny/

kierunek
dziatan

NEVAYYE]
wskaznika

Wartos¢ srodkow
finansowych
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Jednostka
pomiaru

Wartosc
bazowa

Wartosé
docelowa

Zrédto
pozyskiwania
danych

przeznaczonych na o okoto Wzrost
7t ki [zt L Z t
budowe otowki [ 4,5 min zt* wskaznika asoby whasne
infrastruktury
rowerowej
Liczba parkingéw ) Wozrost
B&R Liczba [szt.] 1 wekaznika Zasoby wtasne
Liczba istniejgcych L/czba.do
s . ustalenia po Wzrost
stojakow Liczba [szt.] . , Zasoby wtasne
uchwaleniu wskaznika
rowerowych
dokumentu
Liczba wypadkéw
Cel strategiczny drogowych Liczba do SEWIK,
2. Poprawa z udziatem Liczba wypadkéw | ustalenia po Wskaznik Komenda
bezpieczenstwa rowerzystéw na w ciggu roku [szt.] | uchwaleniu rowny zero Powiatowa
rowerzystow terenie miasta dokumentu Policji
Zywiec
i
czba . Liczba jednostek , L.
samorzadow <amorzadu Réwnosc lub
wtgczonych . d 40** wzrost Zasoby wtasne
) terytorialnego L
w budowe lokalnej (s2t.] wskaznika
Cel strategiczny | oferty turystycznej ’
3. Zarzadzanie
i promocja Liczba
ruchu interesariuszy )
. . Liczba
rowerowego instytucjonalnych . .
interesariuszy . Wzrost
wtgczona ) . minimum 2 L Zasoby wtasne
o instytucjonalnych wskaznika
w realizacje (s2t.]
dziatan Polityki '
Rowerowej

*przy Srednim zatozeniu 1 min zt za 1 km infrastruktury rowerowej
**wliczajgc wszystkie jst wspdtpracujgce w ramach Stowarzyszenia Aglomeracja Beskidzka i Zwigzku Miedzygminnego ds. Ekologii

Zrédio: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
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8. EWALUACIA POLITYKI ROWEROWE) DLA MIASTA ZYWIEC

Aby zapewnic ciggto$é planowania mobilnosci i turystyki rowerowej na obszarze miasta Zywiec,
w 2030 roku, po zaktualizowaniu kluczowych wskaznikéw, przeprowadzona zostanie
kompleksowa ewaluacja i aktualizacja Polityki Rowerowej. W poczatkowej czesci dokumentu
zostanie dodane podsumowanie osiggnie¢ w realizacji planu z lat 2023-2030, a takze

uwzgledniony opis ewentualnych niepowodzen. Ta ocena bedzie kluczowa dla okreslenia
postepdw i wyciggniecia wnioskow.
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9. WYTYCZNE W ZAKRESIE OZNAKOWANIA

CIAGOW  PIESZO-

ROWEROWYCH | SZLAKOW ROWEROWYCH

Wszelkie transportowe trasy rowerowe powinny by¢ oznaczane zgodnie z krajowym
rozporzadzeniem? oraz wspominanymi wielokrotnie w Polityce Wytycznymi3. Podobnie jak
stanowig one kompendium wiedzy z kazdego tematu zwigzanego z planowaniem,
projektowaniem i wykonywaniem tras rowerowych, tak tez zawierajg wszelkie najwazniejsze
informacje dotyczgce zasad oznakowywania sieci rowerowych. Btedy lub braki w oznakowaniu
stanowig istotny problem w Zywcu, ale réwniez w wielu innych polskich systemach
rowerowych. Jednoczesnie witasciwe wykonanie oznakowania ma bardzo duzy wptyw na
bezpieczenstwo sieci rowerowej, jej spojnos¢, komfort korzystania oraz szeroko pojetg jakosc.
Dlatego nalezy doktadac¢ wszelkich staran, aby oznakowanie tras rowerowych, szczegdlnie
transportowych, byto wykonane z nalezytg starannoscig i logika, w tym réwniez, aby byto
witasciwie lokowane w przestrzeni oraz utrzymywane na biezgco w odpowiednim stanie.

Zdjecie 4 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw WR-D-42

Wytyczne
projektowania
infrastruktury
dla rowerow

Czesé 2:

Projektowanie

drég dla roweréw,

drog dla pieszych i roweréw
oraz pasow i kontrapasow
ruchu dla roweréw

01-2022.08.19

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-42-2

Zrédio: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d (dostep: 10.10.2023 r.)

Wytyczne
projektowania
infrastruktury
dla rowerow

Czesé 3:

Projektowanie

przejazdow dla rowerow
oraz infrastruktury dla
rowerow na skrzyzowaniach
i weztach

01-2022.09.19

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-42-3

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania

na drogach (t.j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 z pdzn. zm.).

3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw w trzech cze$ciach: WR-D-42-1, WR-D-42-2 i WR-D-42-3.

Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2022.
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W odniesieniu do oznakowania réznego rodzaju rowerowych szlakdw turystycznych, w tym tras
lokalnych, regionalnych, krajowych i miedzynarodowych, zaleca sie uzywanie znakoéw z grupy
R-4, R-1iR-3, ktdre powinny by¢ wyposazone w logo lub numer, a takze ewentualnie opatrzone
odpowiednim kolorem. Istnieje mozliwos¢ stosowania logo konkretnego szlaku, na przykfad
GreenVelo. Dodatkowo, oznaczenia Miejsc Obstugi Rowerzystow (MOR) oraz Miejsc
Przyjaznych Rowerzystom (MPR) takze mogg zawiera¢ logo konkretnego szlaku. Caty ten
system ma na celu zapewnienie uzytkownikom tras rowerowych odpowiednich informacji oraz
zwiekszenie bezpieczeristwa podczas podrézy.

Rysunek 2. Drogowskazy pokazujgce dojazd do atrakcji turystycznych oraz do szlakow
rowerowych

L 700m ) _" Jantar )
E-7 E-8

Muzeum Wnetrz Zamek Lipowiec
]:1 Pszczynj: > : Babipce > ‘ 100 m >

E-9 E-10 E-11

W 400m » |db 400m)

E-12 E-12a

E-7 drogowskaz do przystani wodnej lub zeglugi, E-11 drogowskaz do zabytku przyrody,

E-8 drogowskaz do plazy lub miejsca kapielowego, E-12 drogowskaz do punktu widokowego,
E-9 drogowskaz do muzeum,

E-10 drogowskaz do zabytku jako dobra kultury,

E-12a drogowskaz do szlaku rowerowego.

Zrédio: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach wraz ze zm.
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Rysunek 3. Znaki z grupy R-1, R-3 i R-4 oraz tabliczki informujgce o wystepowaniu utrudnien na
trasie rowerowej

P
| || || || do -
T
I . — :é“:.' Koronowo 11 km
R-1 R-1a R-1b R-3

R-4b R-4c

Tabliczki wskazujace

R-4

R-4d R-4e utrudnienia na szlaku rowerowym

R-1 — szlak rowerowy lokalny,
R-1a — poczatek (koniec) szlaku rowerowego lokalnego,
R-1b — zmiana kierunku szlaku rowerowego lokalnego,
R-3 —tablica szlaku rowerowego lokalnego,
R-4 —informacja o szlaku rowerowym,
R-4a — informacja o rzeczywistym przebiegu szlaku rowerowego,
R-4b — zmiana kierunku szlaku rowerowego,
R-4c — drogowskaz tablicowy szlaku rowerowego,
R-4d — drogowskaz szlaku rowerowego w ksztalcie strzaly podajacy odlegltosc,
R-4e —tablica przeddrogowskazowa szlaku rowerowego.
Zrédio: Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach wraz ze zm.

Rysunek 4. Przyktadowe znaki z logo GreenVelo, ktére mozna wdrozy¢ w Zywcu z analogicznym
logo np. szlaku Velo Sota

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie https://greenvelo.pl/67 (dostep 07.08.2023 r.)
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Rysunek 5. Oznaczenia MOR i MPR na szlaku GreenVelo, ktére mozna wykorzystaé przy
znakowaniu szlakéw na terenie Zywca.

L

GreenVelo

P

GreenVelo

TROJSTYK WISZTYNIEC

2. W =M NAZWA OBIEKTU

Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie https://greenvelo.pl/67 (dostep 07.08.2023 r.)

Z uwagi na czesto ponadlokalny charakter szlakdw, wazne jest, aby w przypadku jakichkolwiek
ustalen dotyczacych standaryzacji oznakowania i ewentualnych dodatkowych oznaczen, dziata¢
w porozumieniu z pozostatymi jednostkami, przez ktore te szlaki przebiegajg. Warto dazy¢ do
jednolitego projektowania wszelkich dodatkowych oznakowan, zaréwno tych lokalnych,
jak i ponadlokalnych, aby byty bardziej czytelne dla uzytkownikéw i miaty ustandaryzowane
znaczenie.

Dzieki wspodtpracy i konsultacjom miedzy zaangazowanymi jednostkami, mozna unikngc¢ chaosu
i niejednoznacznosci w oznakowaniu szlakéw. Ustalenia dotyczgce oznakowania moga
obejmowac takie elementy jak kolory, ksztatty oraz umiejscowienie znakdéw, co pozwoli
uzytkownikom tatwiej orientowa¢ sie na trasach. Jednolite oznakowanie zwiekszy
bezpieczenstwo i utatwi poruszanie sie zarowno lokalnym mieszkancom, jak i turystom czy
osobom podrdézujgcym z innych regionow. W przypadku szlakéw turystycznych czy
rekreacyjnych, spdjne oznakowanie moze rowniez pomdc w promocji danego obszaru jako
atrakcyjnego celu podrozy.

Nadawanie koloréw szlakom rowerowym powinno by¢ przemyslane, logiczne i czytelne. Wazne
jest, aby unika¢ powtarzania koloréw na danym obszarze. Dobrze jest, gdy kolory oznaczen
szlakdw odnoszg sie do ich rodzajéw lub nazw, jezeli takie istniejg. Przy wyborze koloréw nalezy
pamietaé o tym, ze powinny by¢ od siebie na tyle rézne, aby tatwo byto je odrdzni¢ nawet
w trudnych warunkach atmosferycznych lub na czesciowo wyptowiatych mapach. Staranne
dobranie barw pozwoli zapewni¢ uzytkownikom intuicyjne rozpoznawanie tras i bezbtedne
Sledzenie ich przebiegu.

Oznaczenie szlakow rowerowych powinno by¢é umieszczone odpowiednio przed i za
skrzyzowaniami, tj. do 50 metrow, zgodnie z zaleceniami zawartymi w obowigzujgcym
rozporzadzeniu. Wazne jest, aby uzywane znaki spetniaty wymogi dotyczace folii typu 2,
co zapewni ich odpowiednig widocznosc i trwatosc.

Dodatkowo, warto stosowac znaki kierujgce do tych szlakdéw, aby utatwi¢ uzytkownikom
odnalezienie odpowiednich tras. Montaz tych znakow powinien by¢ szczegdlnie uwzgledniony
w miejscach, gdzie pojawia sie wiele potencjalnych uzytkownikow szlakow rowerowych, takich
jak wezty transportowe, atrakcje turystyczne, obszary z duzg liczbg miejsc noclegowych dla
turystéw itp.
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Lokowanie znakoéw powinno by¢ logiczne i rozsadne, a w miare mozliwosci, powinny one
kierowa¢ rowerzystdw na trasy wyposazone w odpowiednig infrastrukture rowerowa.
To pomoze zapewnic¢ bezpieczenstwo i komfort korzystania z tych szlakow. Warto rozwazy¢
umieszczenie znakow nie tylko w formie pionowej, ale takze w formie poziomej. Taki zabieg
spowoduje, ze trasy rowerowe stang sie bardziej czytelne, szczegdlnie w potgczeniu ze
strzatkami kierunkowymi, co utatwi orientacje w terenie. Dodatkowo powinno sie montowac
tablice informacyjne zawierajgce mape szlakéw catego obszaru, w szczegdlnosci na
skrzyzowaniach szlakow. Dobrg praktyka jest zawieranie na nich rowniez informacji takich jak:

odlegtosci do najblizszej miejscowosci;
dostepne formy wzywania pomocy w sytuacjach kryzysowych;
zaznaczenie punktu ,Tu jestes”;

zaznaczenie rowerowych punktow weztowych wraz z informacja o dostepnej w nich
infrastrukturze;

zaznaczenie i podanie odlegtosci do najblizszych: dworcéw kolejowych, przystankow
autobusowych, weztéw przesiadkowych, sklepdw, restauracji i innych punktow
gastronomicznych, toalet, MOR itp.

Warto oznaczac takze wystepujgce na trasach dodatkowe atrakcje (np. punkty widokowe).
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10....... PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Miasto Zywiec dzieki posiadanym zasobom érodowiska naturalnego stanowi idealne miejsce
dla rozwoju turystyki rowerowej — zaréwno rekreacyjnej, jak i wyczynowej. Rozbudowa
infrastruktury rowerowej potencjalnie przyczyni sie do wzrostu liczby cyklistéw, ale rowniez
pozwoli zwiekszy¢ udziat codziennego — transportowego — ruchu rowerowego na terenie
miasta i okolic. Wéréd kluczowych wnioskow, ktére sformutowano w ramach tworzenia Polityki
warto przytoczy¢ m.in.:

e obszar Zywca i okolic posiada bardzo duzy potencjat przyrodniczy, ktdéry moze zostacd
wykorzystany dla rozwoju miasta, szczegdlnie w branzy turystycznej, z tego powodu
istniejgca i planowane przedtuzenie trasy rowerowej wokaét catego Jeziora Zywieckiego
bedzie odgrywata kluczowg role w budowie marki turystycznej miasta;

e baza turystyczna Zywca jest stosunkowo mato rozwinieta, jednak przy wspétpracy
z gminami o$ciennymi obszar moze osiggngc sukces turystyczny;

e istniejgca sie¢ rowerowa w miescie jest niewystarczajaca dla optymalnego rozwoju
turystyki rowerowej oraz w celu codziennego uzytkowania roweru w dojazdach do
pracy, szkoty itp. Jednak mieszkancy wyrazajag cheé czestszego przemieszczania sie
rowerami, ktore wiekszos¢ z nich posiada, zatem poprawa dtugosci, gestosci,
bezpieczerstwa i jakosci sieci rowerowej moze przyniesc znaczne korzysci, zaréwno dla
mieszkancow jak i turystow;

e warto, aby punktowa infrastruktura rowerowa na obszarze zostata istotnie
rozbudowana, przy uwzglednieniu potrzeb mieszkancéw i oséb przyjezdnych;

e bezpieczeristwo rowerzystdow w Zywcu jest na dos$é zadawalajgcym poziomie, jednak
niepodjecie dziatan majgcych na celu utrwalenie tego stanu (rozwdj infrastruktury,
promocja i edukacja) moze skutkowaé pogorszeniem sytuacji. W ramach
przeprowadzonych analiz zidentyfikowano kluczowe miejsca niebezpieczne, ktérych
modernizacja powinna zostac¢ uznana za priorytetowg;

e mieszkancy Zywca s3 $wiadomi aktualnej jakosci sieci rowerowej oraz jej ograniczen
i problemoéw i chcieliby, aby sytuacja rowerzystdow w miescie sie poprawita. Przyznaja,
ze obecnie z rowerdw korzystajg gtownie w celach rekreacyjnych, jednak analizy
wykazaty, ze tkwi tu potencjat rozwoju réwniez codziennego ruchu rowerowego, jednak
jedynie w przypadku zrealizowania wtasciwych zmian w zakresie infrastruktury
rowerowej;

e dziatania i organizacje spoteczne na terenie Zywca nie s3 zbyt rozwiniete jednak istnieje
fundament pod rozbudowe tego aspektu zycia spotecznego. Aktywizacja mieszkancow
i wigczenie turystow w tematyke rozwoju sieci rowerowej Zywca w postaci dziatan
promocyjnych, informacyjnych i edukacyjnych spowoduje rozwdj tej dziedziny.

e Rozwdj sieci rowerowej Zywca powinien stanowi¢ bardzo istotny element dziatan
samorzadu i by¢ uznawany za jeden z priorytetéw w przypadku podejmowania decyzji
o realizacji inwestycji mobilnosciowych w najblizszych latach. Zaniechanie
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odpowiednich dziatarn moze spowodowac nie tylko brak rozwoju turystyki i zachowanie
stabilno$ci w podziale zadan przewozowych na terenie miasta, ale réwniez, a wrecz
najprawdopodobniej, pogorszenie sytuacji turystycznej obszaru oraz wzrost liczby
zagrozen i problemdéw zwigzanych z ruchem rowerowym oraz catym transportem
w miescie i okolicach.
Realizacja zaproponowanych ~w  Polityce dziatan pozwoli zaradzi¢ problemom
zidentyfikowanym w zywieckiej sieci rowerowej oraz sprawi, ze podrdze rowerowe, zarowno
codzienne, jak i turystyczno-wyczynowe stang sie bardziej bezpieczne, wygodne i dostepne,
a dojazd rowerem na co dzien do pracy czy szkoty bedzie szybki i przyjemny. Dzieki temu ruch
rowerowy w miescie i jego okolicach sie zwiekszy, za$ ruch drogowy zostanie ograniczony.
Efektem tego bedzie poprawa jakosci catej przestrzeni publicznej, wzrost jakosci zycia i zdrowia
mieszkancéw, rozwdj matej przedsiebiorczosci oraz rozkwit turystyki rowerowej i tym samym
rozkwit catego obszaru.
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ZAtACZNIKI

FORMULARZ ANKIETY CAWI

O

O

O

Pytanie 1. Pte¢

Kobieta
Mezczyzna

Nie chce podawac

O

o

O

Pytanie 2. Wiek

15-19 lat
20-24 lata
25-29 lat
30-34 lata
35-39 lat
40-44 |ata
45-49 |at
50-54 lata
55-59 lat
60-64 lata
65-69 lat
70-74 lata
75 lat i wiecej

o

o

o

Pytanie 3. Aktywno$¢ zawodowa

Uczennica/Uczen
Studentka/Student
Pracujgca/Pracujacy
Bezrobotna/Bezrobotny
Rencistka/Rencista

Emerytka/Emeryt
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Pytanie 4. lle oséb mieszka w Pani/Pana gospodarstwie domowym?
o1
o 2
o 3

o 4iwiecej

Pytanie 5. lle roweréw znajduje sie w Pani/Pana gospodarstwie domowym?
o O
o 1
o 2
o 3

o 4iwiecej

Pytanie 6. Z ktdrej czesci Zywca lub gminy (przedstawionej na zataczonej mapie) najczesciej
Pani/Pan rozpoczyna podréz rowerem?

o Oczkow

o Redzina

o Moszczanica

o Kocurow Koleby

o Srédmiescie

o Centrum

o Sporysz

o Zabtocie

o Podlesie

o Gmina Czernichéw

o Gmina tekawica

Kocur6w Koleby

o Gmina Gilowice
o Gmina Swinna

o Gmina Radziechowy-
Wieprz

o Gmina Lipowa

o Gmina todygowice
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Pytanie 7. Do ktdrej czeéci Zywca lub gminy (przedstawionej na zatagczonej mapie) najczesciej

Pani/Pan podrézuje rowerem?

o Oczkéw

o Redzina

o Moszczanica

o Kocuréow Koleby

o Srédmiescie

o Centrum

o Sporysz

o Zabtocie

o Podlesie

o Gmina Czernichow

o Gmina tekawica

Kocuréw Koleby

o Gmina Gilowice
o Gmina Swinna

o Gmina Radziechowy-
Wieprz

o Gmina Lipowa

o Gmina todygowice

Pytanie 8. Jak czesto jezdzi Pani/Pan rowerem?
o Codziennie
o Kilka razy w tygodniu
o Kilka razy w miesigcu
o Rzadziej niz raz w miesigcu
o Nie jezdze i nie chce jezdzi¢

o Nie jezdze, ale chciatabym/chciatbym jezdzi¢

Pytanie 9. Jaki jest Pani/Pana najczestszy cel podrézy?
o Praca
o Szkota
o Zakupy
o Obiekty rekreacyjne (np. parki, obiekty sportowe, place zabaw)

o Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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Pytanie 10. Co wedtug Pani/Pana ma najwiekszy wptyw na wybdr roweru jako podstawowego
$rodka transportu?

o Szybszy dojazd do celu podrézy niz samochodem
o Brak samochodu/brak prawa jazdy

o Wzgledy zdrowotne

o Lubie jezdzi¢ rowerem

o Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 11. lle czasu zazwyczaj zajmuje Pani/Panu podréz rowerem?
o do 5 minut
o 6-15 minut
o 16-30 minut

o powyzej 31 minut

Pytanie 12. Czy niesprzyjajgce warunki atmosferyczne wptywajg na Pani/Pana rezygnacje
z podrézy rowerem?

o Tak
o Tak, ale tylko bardzo nieprzyjajace

o Nie

Pytanie 13. Jak ocenia Pani/Pan przedstawione elementy infrastruktury rowerowej w Zywcu?

1—bardzo , 3—nie 5 —bardzo
J 2-1le mam 4 - dobrze
Zle . dobrze
zdania
Nawierzchnia $ciezek rowerowych (@] (0] O O @)

Jednolitos¢ sciezek rowerowych
(np. czy nie wystepuja krawezniki, (@] (@] O @) @)
czeste zjazdy/podjazdy)

Bezpieczenstwo na przejazdach przez

0 0O @) @) @)
droge
Bezpieczenstwo na trasach rowerowych (0] (0] O @) @)
Geometria tras rowerowych
(np. czy skrety nie sg zbyt ostre) o o o o o
Spoéjnosc ciggdw rowerowych (np. trasy 0 0 0 0 0

sg ze sobg powigzane)
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Dostepnosc¢ infrastruktury
towarzyszacej (np. stojaki, wiaty, stacje (0] (0] @) @) @)
naprawy, miejsca odpoczynku)

Biezgce utrzymanie infrastruktury
rowerowej (np. sprzatanie lisci, naprawy 0 0 @) @) @)
nawierzchni, odsniezanie)

Separacja ruchu rowerowego od
pieszego

Oznakowanie tras dla roweréw
(np. znaki poziome i pionowe, przejazdy 0 0 @) @) @)
przez droge)

Estetyka infrastruktury

(np. ujednolicone stojaki w catym (0] (0] O @) @)
miescie)
Kultura jazdy rowerzystow (0] (0] O @) @)

Kultura jazdy kierowcdw samochoddéw
wzgledem rowerzystow

Oéwietlenie tras rowerowych (0] (@] O @) @)

Pytanie 14. Czy w sieci rowerowej Zywca znajdujg sie miejsca szczegélnie niebezpieczne?
Jesli tak, prosze wpisac jakie i gdzie.

Pytanie otwarte z mozliwoscig wpisania wtasnej odpowiedzi.

Pytanie 15. Czy w sieci rowerowej Zywca znajdujg sie miejsca wymagajgce poprawy
(np. poprawa jakosci drogi rowerowej, doswietlenie drogi rowerowej itd.)?

Jesli tak, prosze wpisac jakie i gdzie.

Pytanie otwarte z mozliwoscig wpisania wtasnej odpowiedzi.
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