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Szanowny Pan Jarostaw Gowin
Przewodniczacy Rady Miejskiej w Zywcu

INTERPELACIA

Dotvczy: budowy przejscia podziemnego (z wykorzystaniem na schron) na drodze DW 945

Szanowny Panie Burmistrzu,

Zwracamy sie z uprzejma pro$bha o rozwazenie podjecia dziatari majacych na celu budowe przejécia
podziemnego petnigcego jednoczesnie miejsce doraznego schronienia pod droga wojewddzka nr
945, faczacego teren Zywieckiego Parku z amfiteatrem oraz istniejacg $ciezka pieszo-rowerowq
prowadzaca w kierunku brzegéw rzeki Koszarawy.

Inwestycja ta — poza oczywistym usprawnieniem ruchu pieszych i zwigkszeniem bezpieczeristwa — w
przysztoéci mogtaby peinié réwniez funkcje schronu dla ludnosci. W swietle zapowiadanej przez
Ministra Obrony Narodowej nowelizacji ustawy o ochronie ludnosci i obronie cywilnej oraz
planowanych wieloletnich programéw rzadowych dotyczacych budowy schronéw i infrastruktury
ochronnej, realizacja tego zadania wpisywataby sie w aktualne kierunki polityki paristwa.

Jednoczeénie pragniemy podkresli¢, ze obecnie zachodzi wyjatkowo sprzyjajagcy moment na
uwzglednienie takiego rozwigzania. Trwaja bowiem prace zwigzane z modernizacja linii kolejowej przez
PKP, w tym budowa nowego przystanku na tym odcinku, a takze planowany jest remont DW945.
Wigczenie budowy przejécia podziemnego na etapie tych prac ograniczytoby koszty inwestycji oraz
pozwolito na optymalne skoordynowanie dziatan projektowych. W kolejnych latach, po uruchomieniu
zmodernizowanej linii kolejowej i zakoriczeniu prac drogowych, realizacja takiej inwestycji mogtaby by¢
znacznie trudniejsza, bardziej kosztowna i wigzad sig z istotnymi utrudnieniami dla mieszkaricow oraz
ruchu turystycznego.

Nadmienié réwniez nalezy, ze odcinek DW945 przy wyjéciu z Parku na wysokosci ktadki prowadzacej do
amfiteatru jest miejscem szczegdlnie newralgicznym —charakteryzuje sig duzym natezeniem ruchu oraz
znacznymi zatorami drogowymi. Obecne przejscie dla pieszych stanowi utrudnienie zaréwno dla
kierowcéw (ograniczona widocznos¢), jak i pieszych, co byto wielokrotnie podnoszone przez Radnych
Miejskich podczas komisji i sesji Rady Miejskiej. Budowa bezkolizyjnego przejscia podziemnego
poprawitaby ptynnoéé ruchu na tej cze$ci DW945 i znaczaco zwigkszyta bezpieczerstwo wszystkich
uzytkownikow.
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4, Wzgledy bezpieczeristwa ruchu drogowego
DW945 jest drogg o duzym natezeniu ruchu pojazdow, ze znaczng liczbg zatrzyman i ruszen, co
zwieksza ryzyko wypadkéw z udziatem pieszych. Obecne przejécie charakteryzuje sie:

e ograniczong widocznoscig,

e koniecznoscig zatrzymywania ruchu drogowego,

e brakiem mozliwosci bezpiecznego przejécia dla dzieci i senioréw podczas wydarzen w

amfiteatrze.

Przejécie podziemne rozwigzuje wszystkie te problemy bez potrzeby instalowania sygnalizacji
$wietlne;.

5. Mozliwos¢ adaptacji na schron ochrony ludnosci
Zgodnie z nowelizowang ustawg o ochronie ludnoéci przewiduje sie finansowanie:
e schronodw,
e miejsc ukrycia,
e obiektdw o podwyiszonej odpornosci.
Konstrukcja przejscia podziemnego (beton zelbetowy o duzej nosnosci) idealnie nadaje sie do
podwdjnego wykorzystania poprzez:
¢ odpowiednie grubosci ptyt stropowych,
e zabezpieczenia wentylacji,
¢ modutowe zamkniecia wejsc.
Moze to przynie$é dodatkowe érodki, zmniejszajac koszt dla miasta.

6. Korzyici eksploatacyjne i spoteczne
¢ Utatwienie komunikacji pomiedzy Parkiem a amfiteatrem — szczegdlnie podczas imprez
masowych.
e Odcigzenie drogi DW945 — redukcja zatrzymari i poprawa przepustowosci.
e Znaczne podniesienie atrakcyjnosci rekreacyjno-turystycznej strefy: Park — rzeka Koszarawa —
Amfiteatr — sciezki pieszo-rowerowe.
e Odpowied? na liczne zgtoszenia mieszkancow i turystéw.




Warto podkreéli¢, ze rozwigzanie to przyniostoby rowniez wymierne korzysci dla rozwoju miasta.
Amfiteatr, Park oraz nadbrzeze Koszarawy s3 chetnie odwiedzane przez mieszkaricéw oraz licznych
turystow. tatwe i bezpieczne przemieszczanie sie miedzy tymi przestrzeniami wptynie pozytywnie na
atrakcyjnos¢ Zywca jako oérodka rekreacyjno-kulturalnego, a tym samym przyczyni si¢ do wzrostu
ruchu turystycznego i jakosci zycia mieszkaficéw. Wskazania takie zgfaszajg réwniez sami uzytkownicy
— zaréwno zywczanie, jak i osoby odwiedzajgce nasze miasto.
W zwigzku z powyiszym zwracamy sie z uprzejmg prosbg o dokonanie stosownego rozeznania
mozliwosci realizacji opisywanej inwestycji oraz o przedstawienie stanowiska Pana Burmistrza w tej
sprawie.

Z wyrazami szacynku

Adam Jurasz

Krzysztof Marszatek

UZASADNIENIE TECHNICZNE

1. Integracja z trwajacq modernizacjq linii kolejowej (PKP PLK)
Obecnie prowadzone prace przez PKP, obejmujace budowe nowego przystanku, wigzq sig z ingerencjg
w podtoze, uktad warstw konstrukcyjnych oraz istniejace sieci. To wyjatkowa okazja, aby:

e skoordynowac roboty ziemne,

e ograniczy¢ koniecznoé¢ ponownego naruszania terenu i infrastruktury,

e zmniejszy¢ koszt budowy przejécia nawet o 30-40% (szacunkowo), dzigki wykorzystaniu juz

mobilizowanych ekip, sprzetu oraz istniejgcych wykopow i zabezpieczen.

W przysztosci, po ukoriczeniu inwestycji kolejowej, wykonanie robdt ponizej linii kolejowej lub w jej
sasiedztwie bedzie znaczaco ograniczone wymogami bezpieczeristwa i ochrony infrastruktury
kolejowe;j.

2. Planowany remont DW945 — mozliwo$¢ wspéinej koordynacji projektowe;j
Rownolegte prowadzenie:

e dokumentacji drogi DW945,

e projektu przejscia podziemnego,
pozwala na wigczenie inwestycji do jednolitego systemu odwodnienia, przebudowy sieci
technicznych, oéwietlenia i przebudowy ukfadu pieszo-rowerowego. Dzigki temu:

» unika sie kosztownej, wielokrotnej rozbidrki nawierzchni,

e nie trzeba ponownie uzyskiwaé wymaganych uzgodnieri branzowych,

e mozliwe jest przygotowanie wspolnego harmonogramu i jednego placu budowy.

3. Warunki terenowe sprzyjajace budowie
e Teren pomiedzy DW945 a amfiteatrem jest stosunkowo réwny, co zmniejsza koszt obudowy
wykopu.
e Wysoki poziom ruchu pieszego i rowerowego uzasadnia projektowanie przejscia w
standardzie ,,bezkolizyjnym”.
e Uksztaftowanie terenu umotzliwia naturalne poprowadzenie pochyini dla oséb z
niepetnosprawnosciami zgodnie z WT 2024.




Mapka pogladowa - linig czerwong oznaczono potencjalne przejscie podziemne
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