OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA ULICY MAKOWE]
W MIEJSCOWOSCI ZYWIEC

1. Celi zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego
przebudowy drogi gminnej-ulica Makowa w miejscowosci Zywiec. Poczatek i koniec
opracowania zlokalizowany jest na krawedzi ulicy Jodlowe;j.

Przebudowana droga sktada si¢ z trzech odcinkéw drogowych powiazanych ze soba
skrzyzowaniami.

Celem projektowanej drogi jest usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu
samochodowego i pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu i dostosowanie drogi
do wymogdéw panujacych na drodze i do parametréw drogi klasy D. Projektowana droga
przebiega na calym odcinku w terenie zabudowanym. Ze wzgledu na ograniczony ruch
samochodowy ktdry stanowi jedynie ruch lokalny i duzy ruch pieszy droga bedzie stanowita
ciag pieszo-jezdny lub w przekroju poprzecznym bedzie jezdnia i obustronne chodniki
oddzielone krawg¢znikami betonowymi..

2. Podstawa opracowania:

a/ formalna podstawa opracowania to temat zlecony przez Urzad Miasta w Zywcu.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-wytyczne projektowania drég VI-VII klasy techniczne;.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drég, placéw i ulic.

-warunki techniczne przebudowy drogi wydane przez administratora drogi tj. Urzad

Miasta w Zywcu.

3. Parametry techniczne:

a/ projektowanej drogi:

-klasa drogi-D

-predkos¢ projektowa 30km/h

-konstrukcja drogi na ruch KR-2

-dlugos¢ odcinka drogi A-B 320,93mb

-dtugos¢ odcinka drogi C-D 38,64mb

-dlugos¢ odcinka drogi E-F 36,32mb

-szeroko$¢ jezdni 350-550 /cm/

-pochylenie poprzeczne drogi daszkowe do wewnatrz drogi, daszkowe na zewnatrz drogi lub
jednostronne 2%

-pochylenie poprzeczne na wjezdzie do posesji nalezy dostosowac¢ do bramy wjazdu
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-pochylenie podtuzne zgodnie z profilem podtuznym
4.0pis stanu istniejacego:

Istniejaca droga sktada si¢ z odcinka gtéwnego i dwéch odcinkéw bocznych. Poczatek i
koniec projektowanej drogi ma miejsce na krawedzi ul. Jodtowe;.
Droga na dtugosci czg$ciowo posiada nawierzchnie bitumiczna, a czgéciowo nawierzchnia
jest gruntowa umocniona kruszywem tamanym.
Szerokos$¢ jezdni jest zmienna i wynosi okoto 350cm. Jedynie na poczatkowym odcinku drogi
jej szeroko$ci wynosi okoto 450cm.
Na catym odcinku droga posiada przekr6j drogowy z obustronnymi poboczami gruntowymi o
szerokos$ci okoto 50cm kazde. Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe
ujete sa w rowy przydrozne, odprowadzone w przylegly teren.
Na calej dlugos$ci na powierzchni drogi wystepuja spekania, niewielkie ubytki i deformacje.
Droga na poczatkowym odcinku przebiega na duzym pochyleniu podtuznym, a na srodkowym
i koncowym na niewielkim pochyleniu podtuznym. Na catym odcinku brak jest nalezytego
odwodnienia drogi. Wystegpuja szczatkowe rowy przydrozne, jednak na zdecydowanej
dlugosci wody deszczowe plyna calg szerokoscia drogi i zalegaja w miejscach istniejacych
zaglebien terenu.
Droga na calym odcinku przebiega w niewielkim nasypie. Na dlugosci projektowanej drogi
zlokalizowane sa liczne wjazdy do posesji. Droga na calym odcinku posiada szeroko$¢
zmienna, a nawierzchnia posiada zmienna szeroko$¢. Niweleta drogi jest bardzo pofatdowana,
a pobocza sa nieutwardzone i waskie co znacznie utrudnia ruch pieszych.

5. Rozwigzania sytuacyjne:

Przebieg drogi zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym wykonanym w skali
1: 500. Przebudowg drogi nie nawiazano do aktualnego kilometraza, lecz wykonano w
ukladzie lokalnym zaktadajac kilometraz roboczy.
Przebudowywana droga sktada si¢ z trzech odcinkéw stanowiacych odrgbna catosé.
Odcinek A-B ma poczatek na krawedzi ul. Jodtowe;j, a koniec na krawedzi z odcinkiem C-D.
Odcinek C-D ma poczatek na krawedzi ul. Jodtowej i stanowi odcinek drogi boczne;.
Odcinek E-F ma poczatek na krawedzi odcinka A-B i stanowi dojazd do posesji, konczacy si¢
slepo.
Os$ niwelety na zdecydowanej dtugo$ci bedzie pokrywala si¢ z osig istniejacej drogi, a jej
poszerzenia beda wykonywane symetrycznie na obie strony. Poszerzenia wynoszace $rednio
250cm wykonano w celu dostosowania drogi do parametréw klasy D.
Na dilugosci drogi wystepuja odcinki gdzie jezdnia jest oddzielona od chodnika kraweznikiem
betonowym i odcinki gdzie jezdnia stanowi ciag pieszo-jezdny, z ktérego beda korzystac
zaréwno samochody jak i piesi.
Szeroko$¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawiazaniu do istniejacego terenu, istniejacych
ogrodzen i istniejacych wjazdow do posesji.
W przekroju poprzecznym droga bedzie sktadata sig:
-z jezdni 1 obustronnych bezpiecznikéw
-z jezdni obramowanej z obu stron kraweznikami
-z jezdni obramowanej z jednej strony kraweznikiem, a z drugiej $ciekiem betonowym.
-z jezdni obramowanej z obu stron kraweznikiem betonowym i chodnikiem jednostronnym
lub obustronnym.
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Na projektowanych odcinkach drogi wystepuje szereg lukéw poziomych, ktérych parametry
sa zgodne dla tej klasy drogi w nawiazaniu do istniejacych ogrodzen.

Parametry geometryczne drogi nawiazano jak dla drogi klasy D przy zatozeniu predkosci
projektowej 30km/h. W planie sytuacyjnym przebieg drogi pozostanie bez zmian.
Przebudowa drogi bedzie wymaga¢ korekty ogrodzenia na odcinku A-B

w km 0+130—0+146 i na skrzyzowaniu odcinka A-B i odcinka E-F. Laczna dtugos¢
przebudowywanych ogrodzen wynosi 28,0mb.

Poprowadzenie drogi bedzie wymagac¢ przebudowy istniejacych wjazdéw do poses;ji.

Ze wzgledu na znaczne pochylenie wjazdu do posesji lewostronnego na odcinku A-B w km
0+150 zaprojektowano murek oporowy w miejscu istniejacego. Fundament murka zostanie
wykonany z betonu, a korpus z kamienia tamanego na zaprawie cementowe;j./

6. Rozwigzania wysokosciowe:

Przebieg drogi zostal przedstawiony na planie sytuacyjno-wysokosciowym. Rz¢dne
wysoko$ciowe wykonano w uktadzie panstwowym.
Na projektowanej drodze wystepuja duze roboty ziemne. Roboty wystgpowac beda przy
korytowaniu drogi, pod elementy odwadniajace i elementy ulic.
Roboty nie beda wymagac korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcinku drogi
wystepuje szereg tukow pionowych, ktérych promienie dobrano ze wzgledu na ptynnosé
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do istniejacej niwelety drogi, istniejacych
wjazdow do posesji i istniejacych ogrodzen. Spadki podtuzne zaprojektowano przy
uwzglednieniu istniejacej niwelety drogi, a takze dla prawidlowego odwodnienia jej.

7. Przekroje typowe:

Przekroje typowe zostaty przedstawione na odpowiednich zatacznikach. Odcinek A-B
zostat podzielony na pig¢ odcinkéw jednorodnych w zaleznosci od szerokosci, konstrukeji,
wyposazenia i spadkow poprzecznych. Natomiast na odcinku C-D i E-F na calej dtugosci sa
stale przekroje typowe.

W przekroju poprzecznym droga bedzie stanowic ciag pieszo-jezdny lub bedzie sktadata si¢ z
jezdni obramowanej krawgznika z jednostronnym lub obustronnym chodnikiem dla pieszych.
Konstrukcja drogi zostata zaprojektowana na ruch drogowy kategorii KR-2.

Droga na zdecydowanej dtugos$ci przebiega w lekkim nasypie, a jej niweleta zostala
dostosowana do wjazdéw do posesji. Na dlugosci projektowanego odcinka, droga przebiega
ponizej istniejacego terenu lub jest zlokalizowana powyzej istniejacej niwelety drogi. Na cate]
dtugosci pod konstrukcje drogi wykonano koryto, a glgbokos¢ jego zwigzana jest z
przebiegiem projektowanej niwelety drogi.

Przed formowaniem projektowanej konstrukcji drogi nalezy dokonac¢ rozbidrki istniejace;j
nawierzchni bitumicznej i nawierzchni na istniejacych wjazdach do poses;ji.

Pod warstwy konstrukcyjne podtoze nalezy uzupetni¢ kruszywem pochodzacym z
korytowania.

Na catej dtugosci na wszystkich odcinkach zaprojektowano petna konstrukcj¢ na ruch KR-2
po uprzednim wykorytowaniu na rz¢dne projektowe.

Po uzyskaniu rzednych projektowych nalezy istniejace podioze wyprofilowac i zaggsci¢, a
nastepnie wykona¢ pelna konstrukcje. Konstrukcja drogi bedzie czterowarstwowa i sktadac
si¢ bedzie z dwdch warstw podbudowy i z dwdch warstw bitumicznych. Dolna warstwa
podbudowy stanowiaca takze warstw¢ mrozochronna zostanie wykonana z thucznia i klinca o
uziarnieniu 5-63,5mm gr. 20cm o CBR min 20%. Podbudowa zasadnicza gr. 15cm zostanie
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wykonana z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mmstabilizowanego mechanicznie o
module odksztalcenia wtérnego M, >120MPa. Warstwy bitumiczne to warstwa wiazaca z
betonu asfaltowego gruboziarnistego o uziarnieniu 0/20mm gr. 6cm i warstwy $cieralnej z
betonu asfaltowego $rednioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8mm gr. Scm.

Spadek poprzeczny drogi jest daszkowy lub jednostronny i wynosi 2%. Jezdnia z obu stron
obramowana jest krawgznikiem betonowym wibroprasowanym 15%30 uktadanym na tawie z
betonu C 16/20 z oporem za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm, z jednej strony
kraweznikiem, a z drugiej strony $ciekiem z kostki granitowej 11*11 uktadanej na tawie z
betonu C 16/20 i podsypce cem-piaskowej gr. 3cm lub z obu stron obramowanej $ciekiem. Po
wykonaniu $cieku kostkg¢ nalezy zasypac zaprawa cem-piaskowa.

W miejscach wystgpowania ciagu pieszo jezdnego dwustronnie zaprojektowano bezpieczniki
o szerokosci 100cm. Spadek poprzeczny bezpiecznikéw jest jednostronny 2% skierowany na
zewnatrz lub w kierunku jezdni. Konstrukcja na szeroko$ci bezpiecznikéw jest jak na jezdni z
tym, ze w miejsce warstw bitumicznych nawierzchnia zostanie wykonana z kostki betonowe;j
prasowanej gr. 8cm uktadanej na podsypce cem-piaskowej gr. 3cm. Bezpieczniki od strony
posesji obramowane sa obrzezem betonowym 8*30 uktadanym na fawie z betonu C 16/20 za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm lub przylegaja bezposrednio do murkéw
ogrodzen.

Odcinkowo przekrdj na drodze jest pétuliczny lub uliczny tj. wystgpuje jezdnia i jednostronny
lub dwustronny chodnik dla pieszych. Chodnik zaprojektowano o szeroko$ci zmiennej
wynoszacej wraz z kraweznikiem 1,1—1,9/mb/. Od strony jezdni chodnik obramowany jest
kraweznikiem betonowym wibroprasowanym 15%30 uktadanym na tawie z betonu C 16/20 z
oporem, a od strony posesji chodniki przylegaja do murkéw ogrodzenia. Nawierzchnia na
chodnikach wykonana jest z kostki betonowej prasowanej gr. 8cm uktadanej na podbudowie z
kruszywa tamanego gr. 15cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Spadek
chodnika jest jednostronny skierowany w kierunku drogi i wynosi 2%. Gora chodnika
powinna by¢ zawyzona min 0,5cm powyzej gére kraweznika w celu poprawy sptywu waéd
deszczowych.

Na diugosci projektowanych odcinkéw drogi wystepuja liczne wjazdy do posesji. Konstrukcja
wjazdéw powinna by¢ wykonana jak na wysokos$ci bezpiecznikow w ciagach pieszo-jezdnych
i powinny by¢ wykonana az do bram wjazdowych. Na dtugosci, gdzie jezdnia obramowana
jest kraweznikiem nalezy dokona¢ jego obnizenia, a na pozostatym odcinku wjazdy polaczy¢
z bezpiecznikami.

Na koficu odcinka A-B skrzyzowanie z odcinkiem C-D jest skanalizowane. W osi drogi
zaprojektowano wysepke kanalizacyjna przejazdowa obramowana po obrysie kraweznikami
kamiennym 15*30 o odstonigciu 2cm. Krawe¢znik kamienny nalezy montowac na stojaco za
posrednictwem tawy z betonu C 16/20 z oporem.

Poczatek odcinka E-F na dlugosci 3,2—S8,5 /mb/ posiada nawierzchnig z kostki granitowe;j
11*#11 ukladanej za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm na podbudowie z
mieszanki mineralnej gr. 15cm i warstwie thucznia i klinca gr. 20cm. Zastosowanie tej
nawierzchni podyktowane jest konieczno$cia jej uszorstnienia przy wystgpowaniu duzego
spadku podtuznym drogi. Od goéry i od dotu obramowany jest krawgznikiem betonowym
15*30 uktadanym na stojaco lub na ptask. Goéra krawgznika powinna by¢ zawyzona 2cm
powyzej niwelete drogi.

8. Odwodnienie

Odwodnienie drogi bedzie realizowane przy pomocy projektowanych spadkow
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe zostana sprowadzone na krawedz jezdni do
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projektowanego $cieku z kostki granitowej na dtugosci ciagéw pieszo-jezdnych lub do
kraweznika na odcinku gdzie jest zaprojektowany jest chodnik. Wody deszczowe zostang
odprowadzone do istniejacych kanaléw deszczowych za posrednictwem krotkich odcinkéw
projektowanej kanalizacji deszczowej tj. studzienek rewizyjnych, studzienek $ciekowych i
kolektora deszczowego.

Studzienki $ciekowe zlokalizowane sa w osi projektowanego $cieku lub przy projektowanych
kraweznikach. Ze wzgledu na przebieg sieci gazowej trzy studzienki Sciekowe sa przesunigte
w kierunku drogi. Szczegétowa lokalizacja i konstrukcja wedtug planu sytuacyjnego

/ zaznaczony szczegdt A/ i rysunku nr 6.

Ze wzgledu na uksztattowanie terenu i duzym sptywem wod w kierunku drogi na odcinku
zgodnie z przekrojem typowym D-D zaprojektowani dren. Dren nalezy umiesci¢ pod
projektowanym $ciekiem i wykona¢ w rur perforowanych o $srednicy 150mm w obsypce ze
zwiru. Opréznienie drenu powinno by¢ realizowane do projektowanych studzienek
sciekowych. Dren nalezy uktada¢ w spadku podtuznym max 3%.

Czg$¢ odwodnieniowa stanowi przedmiot odrgbnego opracowania.

9. Roboty dodatkowe:

Przed rozpoczgciem robét nalezy dokonaé rozbidrki istniejacej nawierzchni
bitumicznej. Nalezy dokona¢ rozbidrki istniejacej nawierzchni na wjazdach do poses;ji z
betonu, mieszanki mineralno-bitumicznej i kostki betonowe;j. Istniejace studzienki rewizyjne
kanalizacji sanitarnej nalezy wyregulowa¢ do niwelety drogi. Regulacji wymagaja takze
zawory wodne i gazowe. Material z rozbiérki nalezy odwiez¢ w miejsce wskazane przez
Inwestora.

Przed przystapieniem do rob6t nalezy z istniejacych skarp i poboczy usuna¢ warstwe darniny i
ziemi urodzajnej, ktéra nalezy wykorzysta¢ do rob6t wykonczeniowych. Po uformowaniu
skarp nalezy obsypa¢ ich humusem zlozonym na odktad i obsia¢ trawa.

Na wszystkie urzadzenia obce podziemne zlokalizowane pod droga nalezy zamontowac rury
ochronne dwudzielne stalowe o $rednicy min 100mm dostosowanych do $rednicy tych
urzadzen.



