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|. OPIS TECHNICZNY

1. CZESC OGOLNA

Temat:

Modernizacja ulicy Komonieckiego &ywcu.

Faza:

Projekt organizacji ruchu

Branza:
Drogowa

Inwestor:
URZAD MIASTA W ZYWCY
34-300Zywiec
ul. Rynek 2

Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o rucbhgaivym (Dz.U.Nr 98 poz.602 z po.
zm.)

- Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i si@madrogowych oraz uedzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczaniadnagach. Zajcznik do
Dz.U.Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r. poz. 2181.

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 winéa 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzorutyradzaradzeniem
(Dz.U.Nr 177 poz. 1729).

- Zlecenie Inwestora

- Podktad sytuacyjno wysokaowy w skali 1:500

- Wizja w terenie



2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscoiedZywiec w cagu ul. Komonieckiego.

2.2 Opis stanu istniegcego

Ulica Komonieckiego zlokalizowana jest w tereniebaudowanym o zabudowie
zwartej. Wysgpuje tutaj ruch lokalny o jednym kierunku ruchuwRasza ulica sktada si
z trzech odcinkéw jednorodnych o dhégb tacznej 193,53mb. Na catym odcinku drogi
zlokalizowane g liczne wjazdy do posesiji.

Na pocatkowym i srodkowym odcinku w przekroju poprzecznym wysije jezdnia
oraz obustronne chodniki dla pieszych, a nackawym odcinku dodatkowo wygiuja
parkingi o parkowaniu rownolegtym i prostopadtymwgsokaci pawilonu handlowego. Na
catym odcinku jezdnia o nawierzchni bitumiczne] sfoonnie obramowana jest
kraweznikami betonowymi 15*30cm, kraygnikami betonowymi 20*30cm i kraggnikami
granitowymi ktérych odkrycie jest zmienne. Nawidra@ chodnikdw wykonana w i
z ptytek chodnikowych 50cm*50cm*7cm, a wegei z kostki betonowej prasowanej. Na
wysokdaci wjazdow nawierzchnia wykonana jest z kostki kammiej granitowe;.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1 Opis stanu projektowanego

Przebieg projektowanej drogi zostal przedstawiong planie sytuacyjnym
wykonanym w skali 1: 500. £drogi na zdecydowanej dtugo bedzie pokrywata si z osi
istniejaca, a ewentualne poszerzeniglp wykonywane symetrycznie na obie strony drég.
Projekt zaklada podziat drogi na cztery odcinki neebdne raniace s¢ szerokdcia,
wyposaeniem oraz kierunkiem spadkéw poprzecznych. Nagtkowych dwdch odcinkach
drogi w przekroju poprzeczny wysgilje jezdnia o szerokoi 4,0mb, ktéra obustronnie
obramowana jest kraxnikami kamiennym granitowym oraz chodniki dla pisdz
przylegajce do istniejcych budynkéw lub obramowanych obteen betonowym. Odcinki
powyzsze r@nia Si¢ jedynie kierunkiem spadku poprzecznego jak rowkyen, ze na drugim
odcinku chodnik lewostronny nie przylega do budymki@cz jest obramowany obrzsm
betonowym. Na pocetkowym odcinku spadek skierowany jest do prawepkdzi, a na
drugim odcinku za skrzpwaniem z ul. Pod Gamo lewej krawdzi jezdni.



Trzeci odcinek sktada @iz jezdni szerokwi 4,0mb, ktéra obustronnie obramowana jest
krawgznikami kamiennymi granitowymi. Za kragnikami umiejscowione s chodniki dla
pieszych, ktére przylegajbezpdrednio do budynkédw. Dodatkowo na wysékb tego
odcinka zaprojektowano parking o parkowaniussiyon na wysokeéci istniepcego pawilonu
handlowego.

W przekroju poprzecznym na koowym, czwartym odcinku drogi wygiuje jezdnia
szerokdci 4,0mb obustronnie obramowana keanikami kamiennymi granitowymi,
chodniki dla pieszych i jednostronne miejsca pag&ime o parkowaniu rownolegtym.

Na projektowanej drodze wygtuje szereg tukow poziomych, ktorg sawihzane do
istniejacych ogrodze i zabudowy, ktérych parametry ggodne dla tej klasy drogi. Szergko
korony drogi jest zaprojektowana w nasaniu do istnigjcego terenu, istniggych ogrodzeé
i istniejacych wjazdow do posesji. Parametry geometryczngidrawihzano jak dla drogi
klasy D przy zatgeniu pedkosci projektowej 30km/h. W planie sytuacyjnym przeparogi
pozostanie bez zmian. Na calej diégjodroga stanowi ag pieszo-jezdny, z ktoregocdin
korzyst& zaréwno samochody jak i piesi.

Przebudowa drogi nie ¢dzie wymaga przebudowy wjazdow do posesiji,
a projektowana niweleta zostata zaprojektowanawigzaniu do bram wjazdowych.

Projekt zaktada oznakowanie pionowe dwoch parkingdwparkowaniu skanym
i rownolegtym, oraz uzupetniono brakag oznakowanie istnigego przejazdu rowerowego

w rejonie skrzyowania z ul. Pitsudskiego.

3.2 Tymczasowa organizacja ruchu na czas prowadzgch rob6t

Prace zwjzane z modernizagjulicy Komonieckiej wZywcu, prowadzone dula
przy catkowitym zamkriciu ul. Komonieckiego. Pierwszy odcinek zostaniestanie
wytaczony z ruchu przy ul. Mickiewicza do skeogvania z ul. Pod G@r nastpny
odcinek drugi do wyiczenia z ruchu jest od skemywania z ul. Pod Gérdo ul.
Pitsudskiego. Na pogiku pierwszego odcinka na jezdni wygrodzorrapor drogow;
pojedyncz szerok (U20b)”, na ktorej dodatkowo umieszczono znalahoty na drodze
A-14" i ,zakaz ruchu w obu kierunkach BAalraz z zestawendwiatet ostrzegawczych
koloru czerwonego. Na keou tego odcinka przy skrzgwaniu z ul. Pod Garnalezy
wygrodzi ,zapogy drogow; pojedyncz szerol (U20b)”, na ktorej dodatkowo
umieszczono znakrgboty na drodze A-14Wwraz z zestawendwiatet ostrzegawczych

koloru czerwonego.



Na pocatku drugiego odcinka na jezdni wygrodzon@apog drogow;
pojedyncz szerok (U20b)”, na ktérej dodatkowo umieszczono znalahoty na drodze
A-14" i ,zakaz ruchu w obu kierunkach BAlraz z zestawendwiatet ostrzegawczych
koloru czerwonego. Na Kou tego odcinka przy skrzgwaniu z ul. Pitsudskiego nalg
wygrodzi ,zapoyg drogow; pojedyncz szerol (U20b)”, na ktorej dodatkowo
umieszczono znakrgboty na drodze A-14wraz z zestawendwiatet ostrzegawczych
koloru czerwonego.

Objazd dla jadcych w kierunku ul. Pitsudskiegaethzie poprowadzony znakami
»Znhak prowadzcy na drodze objazdowej (F-9)Pierwszy znak(F-9) bedzie przed
wjazdem w ul. KomonieckiegqObjazd do ul. Pitsudskiego(F-9)" ktory wskazuje
kierunek dla kieryjcych pojazdami wzdiuul. Sienkiewicza, nagbnie na skrzyowaniu
z ul. Stefan&eromskiego znakObjazd (F-9)”, ktéry wskazuje kierunek jazdy w prawo
w ul. Pitsudskiego. ZnakKoniec objazdu (F-9)” kedzie umieszczony przy skiayaniu
z ul. Komonieckiego.

Trase komunikacji miejskiej natg indywidualnie uzgodaiz Miejskim Zarzdem
Komunikacji wZywcu.

Oznakowanie na tym etapie przedstawia rysunek nr 4.

Dopuszcza si stosowanie tymczasowego oznakowania pionowegoo jak
przestawnego (nie wbijanego do ziemi), pod warunkizachowania odpowiednie]
statecznéci znakow pod wptywem dziatania warunkow zetvmanych oraz skrajni
drogowe.

W przypadku wykonywania gbokich wykopéw oraz podczas Jjkoa dniowki”
nalezy wykopy zabezpieczy,tasmg ostrzegawaz (U-22)". Nalezy zapewné pieszym
bezpieczne dégie do budynkéw mieszkalnych, sklepéw itd. W prajga potrzeby
przeprowadzenia pieszych przez wykop zastosddealki U-28

4. TECHNICZNE WYMAGANIA DLA OZNAKOWANIA
PIONOWEGO

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszargtefp robotami. Przy wykonywaniu
projektowanych elementoéw oznakowania nglprzestrzeganastpujacych zasad:

» Wszystkie znaki drogowe pionowe wykd@nnaalery jako odblaskowe stosig dla
nich jednolite materialty zapewnigge jednorodn& ich czytania przez uczestnikdw ruchu.

Znaki wykon& nalery jako ,$rednie” pokryte fola odblaskow Il-go typu. Ksztaity
-6 -



znakéw drogowych powinny odpowiadawarunkom podanym w Rozpadzeniu
Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewtnznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r
w sprawie znakow i sygnatdw drogowych (Dz. U. NO1Z dnia 12 padziernika 2002r)
oraz Rozporzdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakowgnsyowswietlnych oraz urgdzen
bezpieczastwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na drog&xh (. Nr 220 z 2003r
poz. 2181).

e Znaki pionowe pojedyncze i podwojne naleumieszcza& na pojedynczych
stupkach w sposob uniemaviajacy ich przypadkowe wywrdcenie, przestawienie
i obrécenie, ktorych rodzaj i ksztalt najeprzed zamontowaniem uzgodre zaradca
drogi.

* Nalezy montupc znaki zachow& prawidtows widocznag¢ i czytelngé tablic

i znakow oraz mdiwos¢ ich odczytania przez nadzajacych kierowcow.

5. UWAGI OGOLNE | ZALECENIA KO NCOWE

* Wykonawca zobowzany jest do:
» zinwentaryzowania oznakowania istamgj organizacji ruchu,
» zabezpieczenia jej na czas prowadzonych robét,
» odtworzeniu istniejcej organizacji ruchu po zakozonych pracach remontowych.

e Zabezpieczenie i oznakowanie rob6t wykeregodnie z projektem zachovygj
zasad wiasciwej widoczndci oznakowanie i dostosowania jego ustawienia do
utrudnier na drodze.

e Ustawione znaki i sposOb ich zamontowania musapewnia bezpieczastwo
uczestnikom ruchu drogowego.

* Urzadzenia i oznakowaniezyte do oznakowania miejsca prowadzenia robot musz
by¢ dobrze widoczne w dziei w nocy, odpowiednio @wietlone i wykonane
z materiatdw odblaskowych. Wykonawca robét winietrzymywa je we
wiasciwym stanie technicznym i nalgtym stanie czystwi przez caly okres
obowigzywania tymczasowej organizaciji ruchu.

* Osoby wykonujce czynnéci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by
ubrane w odzie ostrzegawcgz o barwie pomarezowej lub zotte] i wyposaone

w elementy odblaskowe.



Roboty prowadzone w pasie drogowym aglprowadzé zgodnie z zasadami pracy
w obrebie pasa drogowego.

Na zagcie czasowe pasa drogowego wykonawca winien uzysiezalenie zgod
od administratora drogi na czas prowadzenia robgbdnionym z zakglca drogi.
Nalezy zapewni pieszym bezpieczne doje do budynkow mieszkalnych, sklepy
itd. W przypadku potrzeby przeprowadzenia pieszpchez wykop zastosowa
ktadki U-28

W przypadku wykonywania gbokich wykopow oraz podczas kca dniowki”
nalezy wykopy zabezpieczy,ta smq ostrzegawaz (U-22)".



